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Sissejuhatus

Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneeringu asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja selle
elluviimisega kaasnevate mdjude hindamise, sh keskkonnamd@ju strateegilise hindamise programm
(edaspidi: LS ja programm) on ettevalmistav etapp Vabariigi Valitsuse 23.03.2022 korraldusega nr
97 algatatud Riigitee 1 Haljala ja Kukruse vahelise teeldigu 2+2 ristldikega maantee riigi
eriplaneeringu koostamiseks ja selle elluviimisega kaasnevate mdojude hindamiseks, sh KSH
labiviimiseks.

REP LS ja programm annab Ulevaate Haljala-Kukruse maantee riigi eriplaneeringu koostamise
eesmarkidest ja on suunisteks planeeringu edasisel koostamisel ning selle elluviimisega kaasnevate
mdjude hindamisel. LS ja programm maaratleb uue maanteeldigu kavandamise eesmargi, annab
Ulevaate Uldistest pdhimdtetest, millest planeerimisprotsessis ning ka planeeringu elluviimisel
ldahtuda, koondab peamised llesanded, mis planeeringus lahendada tuleb, kaardistab vajalikud
uuringud, mis tuleb asukohavaliku kaigus labi viia ning maaratleb eeldatavad olulised ja asjakohased
mdjud, mis maantee kavandamisega kaasneda vdivad. LS ja programm annab metoodilise aluse
trassikoridoride alternatiivide visandamiseks ja edasiseks vordlemiseks.

REP koostamine koosneb kahest etapist: asukohavaliku teostamisest ja detailse lahenduse
koostamisest. Mdlemal etapil on eraldi KSH aruanne. Asukohavaliku etapis valitakse maantee
rajamiseks sobivaim asukoht trassikoridorina ning antakse ldhtelilesanne detailse lahenduse
koostamiseks. Detailse lahenduse koostamise kaigus koostatakse sobivaimasse trassikoridori
maantee eelprojekt ja hinnatakse kavandatava tegevuse modju juba projekti (KMH) tapsusastmes.
Detailse lahendusega kehtestatakse ka kinnisomandi(te)le kitsendused, mis on vajalikud maantee ja
sellega seotud rajatiste véljaehitamise vdimaldamiseks. Kehtestatud riigi eriplaneeringu detailne
lahendus on aluseks ehitusprojekti koostamisele, mis saab olema maantee ehitamise aluseks.

| ETAPP Il ETAPP
LAHTESEISUKOHTADE JA
. ASUKOHA OTSIMINE EHK DETAILSE LAHENDUSE .
Algatamine — MOJUDE HINDAMISE = EELVALIKU TEGEMINE = KOOSTAMINE — Kehtestamine

PROGRAMMI KOOSTAMINE

= E

& £ R 4 5 SR 4 59 AR

VV KORRALDUS nr 97 2022-2023 2023-2025 2025-2028

@ KOOSTGO @ b ;R AVALIK ARUTELU OLEME SN

Joonis 1. Riigi eriplaneeringu protsessiskeem

Kéesolevas dokumendis on rohuasetus asukoha eelvalikul ehk REP esimesel etapil ja selle koostamise
kaigus labiviidavatel tegevustel. Detailse lahenduse koostamise tapne llesandepdlstitus ning mdjude
hindamise kirjeldus detailse lahenduse mdjude hindamise ldbiviimiseks antakse asukoha eelvaliku
etapi 10puks keskkonnamoju strateegilise hindamise esimese etapi aruande osana.
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LS ja programm on koostatud Uhise dokumendina, et valtida dubleerimist ja tagada parem seos
kavandatava tegevuse ning selle mdjude hindamise vahel. LS ja programm on esialgne
Ulesandepistitus jargnevaks riigi eriplaneeringu asukohavaliku koostamise ja selle mdjude
hindamise labiviimise protsessiks. Siin toodud (lesanded ja hinnatavad mojud vdivad edasise
planeeringu koostamise kaigus, kaasamise ning koostdd ja taiendavate uuringute tulemusel
taieneda. LS ja programmi dokumenti edasise planeerimisprotsessi kdigus (asukohavaliku ja detailse
lahenduse koostamise kaigus) ei muudeta, kuid muutunud asjaolusid kasitletakse ja pohjendatakse
planeeringu seletuskirjas ja/vdi mdjude hindamise aruandes.
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Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
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Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

Riigi eriplaneeringu Idhteseisukohtade ja mojude
hindamise programmi koostamise meeskond

Riigi eriplaneeringu lahteseisukohad ja selle mdjude hindamise programm on koostatud

konsultatsiooniettevdtte Skepast&Puhkim OU ja Agenda PR OU ekspertide, valdkondlike

ministeeriumite esindajate ja ametkondade koost6ds. Planeeringu koostamise korraldaja on
Regionaal- ja pdllumajandusministeerium ning huvitatud isik Transpordiamet.

Regionaal- ja pollumajandusministeerium ning Transpordiameti esindajad:

e Anne Martin — Regionaal- ja pollumajandusministeerium

e Kaie Kruusmaa - Transpordiamet

Riigi eriplaneeringu ldhteseisukohad ja modjude hindamise (sh KSH) programmi koostanud
meeskond:

e Triin Lepland - tddgrupi juht, mdjude hindamise ekspert (valdkonnad: sotsiaalsed mdjud,
kultuurivaartused ja maastikud)

e Anni Konsap - planeerija, mojude hindamise ekspert (valdkonnad: sotsiaalsed mojud)
e Sander Louk - projektijuhi abi ja geoinformaatika spetsialist
e Marko Lauri- geoinformaatika spetsialist

e Aide Kaar - KSH juhtekspert, m&jude hindamise ekspert (valdkonnad: mdjutatava keskkonna
kirjeldus, KSH labiviimise metoodika)

e Raimo Pajula - mdjude hindamise ekspert (valdkonnad: Natura 2000 vorgustiku alad, kaitstavad
loodusobjektid, taimestik ja loomastik, rohevorgustik, bioloogiline mitmekesisus ja muud
elusloodusega seotud teemad)

e Moonika Lipping - mdjude hindamise ekspert (valdkonnad: mdju vélisohu kvaliteedile, mira teke
ja levik, jaatmeteke ja ringmajandus)

¢ Vivika Vaizene — mdjude hindamise ekspert (valdkonnad: geoloogilise ehituse kirjeldus)
e Andres Brakmann - teedeinsener
e Olavi Grianvald - majanduslike mdjude ekspert

e Helin Vaher - kommunikatsiooni ja kaasamise spetsialist
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1. Planeeringu koostamise eesmark

Haljala-Kukruse riigi eriplaneeringu koostamise eesmérk on luua TEN-T Uldvdrgustiku nduetele
vastavad teeliikluse ja -transpordi tingimused, et tagada nii rahvusvahelised kui riigisisesed paremad
Uhendused, sh Iabi aegruumiliste vahemaade vahendamise ja parema juurdepadsetavuse ning luua
sellega eeldused majanduskasvuks, konkurentsivdime tdusuks ja piirkondlike arenguerinevuste
vahendamiseks. Vabariigi Valitsuse riigi eriplaneeringu algatamise korralduse! kohaselt tuleb riigi
eriplaneeringuga kavandada pohimaanteel 1 Tallinn-Narva asuva Haljala ja Kukruse vahelise
teeldigu kiirusele 120 km/h vastava 2+2 ristldikega maantee. Korralduse kohaselt koostatakse riigi
eriplaneeringu tulemusel terviklik ruumilahendus riigimaantee ja sellega funktsionaalselt koos
toimivate ehitiste tarbeks. Riigi eriplaneeringuga planeeritakse eelkdige riigimaantee toimimiseks
vajalikud trassid ja tehnovbérgud, 5G taristu, eritasandilised liiklussGlmed, kogujateed,
kergliiklusteed, 6koduktid, sillad jm vajalikud maakasutus- ja ehitustingimused.

Sobivaim trassikoridor viidatud eesmarkide tditmiseks valitakse riigi eriplaneeringu asukoha
eelvaliku etapi 16puks. Trassikoridori valimine tdahendab indikatiivse asukoha valimist maantee
koridorile. Sobivaima trassikoridori selgumisel koostatakse sellesse riigi eriplaneeringu detailse
lahenduse koostamise kaigus eelprojekt, et lahendada Iabi maantee ja sellega seotud rajatiste tapne
kulgemine.

1.1. Planeeringuala

Planeeringuala on Tallinn-Narva maantee Haljala-Kukruse 10ik ja selle vahetu lahedus. Planeeringuala
moodustamisel maarati planeeringuala ristklliku kujuga, et mitte teha enne riigi eriplaneeringu
menetluse labiviimist trassi eelvalikut ning anda planeeringu koostamiseks ja selle mdjude
hindamiseks piisavalt ruumi Haljala-Kukruse trassikoridoride alternatiivide visandamiseks, sh nende
tapsustamiseks ja tédiendamiseks planeerimisprotsessi ja mdjuhindamise kaigus.
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Joonis 2. Planeeringuala suurus ja riigi eriplaneeringu objektiks oleva Tallinn-Narva
maantee olemasolev asukoht

Riigi eriplaneeringu planeeringuala hdlmab Laane-Viru ja Ida-Viru maakonnas Rakvere linna, Haljala
valla, Rakvere valla, Viru-Nigula valla, Vinni valla, Liiganuse valla, Johvi valla, Toila valla ning Kohtla-
Jarve linna territooriume. Planeeringuala suurus on ligikaudu 67000 ha. Mdjude hindamisel tuleb
arvestada, et kavandatava ehitise mdjuala vdib olla suurem kui planeeringu algatamisel maaratletud
planeeringuala. Seetottu voib mdjude hindamisel hdlmata suurema territooriumi kui planeeringuala,

! https://www.riigiteataja.ee/akt/324032022002
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kuid planeeringualas toimub Haljala-Kukruse trassi kavandamiseks vajaliku tervikliku
ruumilahenduse loomine, st maantee ja sellega seotud rajatiste ldbilahendamine ning nende
ehitamiseks vajaliku maavajaduse maaramine.

Lahteseisukohtadega tehakse esialgne ettepanek jagada planeeringulahenduse koostamise
lihtsustamiseks ja vOimalike trassialternatiivide kombineerimiseks planeeringuala jargmisteks
IGikudeks:

e Haljala-Varudi (joonisel 3 naidatud punase joonega)
e Varudi-Liimala (joonisel 3 ndidatud rohelise joonega)
e Liimala-Aa (joonisel 3 naidatud kollase joonega)

e Aa-Kukruse (joonisel 3 naidatud helesinise joonega)

Tegemist on esialgse ettepanekuga ning I0ikudeks jagunemine vOib muutuda trassikoridoride
visandamise kaigus, lahtuvalt olemasoleva trassikoridori olukorrast ning selle kasutatavusest
koridoride visandamiseks. Esimene ettepanek trassikoridori 10ikudeks jaotamiseks on tehtud
lahtuvalt REP asukoha eelvaliku LS koostamise ajal teadaolevast informatsioonist ohtlike (nt SGmeru
ristmik) ja samatasandiliste ristmike rohkete (Varudi-Liimala teeldik, Varja, Voorepera kiilad jmt)
teeldikude kohta, kus olemasolev maanteekoridor ei pruugi olla piisav 2+2 ristldikega maantee
kavandamiseks. Aa kilast Kohtla-Jarveni tuleb leida sobivaim viis juba véljaehitatud 2+2 ristldikega
maanteele tleminekuks.
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Joonis 3. Planeeringuala jagunemine trassildoikudeks

Trassikoridori I6ikudeks jaotamine otsustatakse péarast olemasoleva maanteekoridori sobivusanalilsi
labiviimist REP asukoha eelvaliku koostamise kaigus.

Trassikoridori alternatiivid visandatakse asukoha valiku etapis eskiisi koostaja valjapakutud
trassildikudes. Igas I0igus tuleb visandada 2-5 (keskmiselt kolm) voimalikku trassikoridori
alternatiivi, millest Gks vdib taielikult vOi osaliselt kulgeda olemasolevas maanteekoridoris, kui see
vastab planeeringu koostamise eesmargile — 2+2 ristldikega maantee kavandamise vdimalikkusele.

1.2. Trassikoridori laius

Riigi eriplaneeringu asukoha eelvaliku koostamise kaigus visandatakse trassikoridori alternatiivid
laiusega 350 meetrit. Tegemist on Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus ,E20
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J6hvi-Narva teeldigu trassikoridori tdpsustamine ja Narva Umbersdidu trassikoridori madramine”?
kasitletud trassikoridori kogulaiusest erineva kasitlusviisiga. Ida-Viru maakonnaplaneeringus on
trassikoridori laiuseks 650 meetrit, mille vajadus lahtus maakonnaplaneeringu koostamise ajal
kehtinud sanitaarkaitsevodndi laiuse ndudest — 300 meetrit darmise sdiduraja teljest. Kdesolevas
eriplaneeringus koosneb trassikoridor tee ja tee kaitsevoondi alast ning puhveralast ehk
LNihutamisruumist®. Puhverala on vajalik riigi eriplaneeringu detailse lahenduse koostamisel
voimaliku nihutusruumi séilitamiseks. Asukoha eelvaliku kaigus maaratakse maanteega seotud
rajatiste pohimottelised asukohad, mille vajalik laius koos nihutusruumiga selgub asukoha eelvaliku
etapi kdigus eskiisprojekti koostamisel. Uldpdhimdte kehtib ka siin, et rajatiste laiusele lisatakse
Lhihutamisruum®™ 145 m molemale poole, et vdoimaldada detailse lahenduse faasis rajatise maa-ala
tapsustamist. Detailse lahenduse koostamisel peab maantee ja sellega seotud rajatised (tee mulle,
katend, kraavid, miratokked, valgustus, jalgratta- ja jalgtee jne) mahtuma riigi eriplaneeringu
asukoha eelvalikus maaratud trassikoridori.

wMNihutamisruum™ — véimaldab detailse lahenduse faasis
maantee maa-ala tdpsustamist, 145 m

Maantee-maa-ala—60-m

wNihutamisruum™ - véimaldab detailse lahenduse faasis
maantee maa-ala téapsustamist, 145 m

Joonis 4. REP asukoha eelvaliku etapis visandatavate trassikoridoride laius ja voondite
tahendus. Maantee maa-ala tegelik laius tapsustub detailse lahenduse koostamisel.

2 Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering. Kehtestatud Ida-Viru maavanema 17.04.2013 korraldusega
nr 124. Kattesaadav: https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/ida-virumaa/ida-viru-mp-tp-e20-
johvi-narva-teeloik/
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Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
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Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

2. Trassivaliku pohimotted

Sobivaima trassikoridori valimisel REP asukohavaliku etapis tuleb esmalt visandada vorreldavad
trassikoridorid. Planeeringu algatamisel on planeeringuala maaratletud ristkilikuna, et vGimaldada
trassi eelvaliku teostamine planeeringu koostamisel. Kuna algatamisel ei ole vdimalikke
trassikoridoride alternatiive maaratletud, tuleb REP asukohavaliku teostamisel lahtuda jargmistest
sammudest:

e Olemasoleva maanteekoridori sobivusanaliis

Sobivusanallisi pohjal selgitatakse valja_trassildigud, kus pole véimalik hte alternatiivi
kavandada tdielikult vdi osaliselt olemasolevasse maanteekoridori, st on vajalik otsida
olemasolevast trassikoridorist erinevaid alternatiive. Sellisteks kohtadeks vdivad olla naiteks
samatasandilised ristmikud, liiga vaikese kurviraadiusega maanteelGigud, tiheda asustuse
vOi hoonestusega jmt kohad, mis ei vdimalda olemasolevat maanteekoridori kasutada 2+2
ristldikega maantee projekteerimiseks. Sobivusanalliiisi tulemusel jagatakse olemasolev
koridor trassildikudeks, kus tdielikult vdi osaliselt saab lks alternatiiv kulgeda olemasolevas
maanteekoridoris ning kus ilejaanud alternatiivid tuleb visandada véljapoole olemasolevat
maanteekoridori. Igas I8igus tuleb visandada 2-5 (keskmiselt kolm) vdimalikku trassikoridori
alternatiivi, millest iks voib tdielikult voi osaliselt kulgeda olemasolevas maanteekoridoris,
kui see vastab planeeringu koostamise eesmargile — 2+2 ristldikega maantee kavandamise
voimalikkusele.

e  Aluskriteeriumide kohaldamine.
Aluskriteeriumid on alad, kuhu objektiivsetest kriteeriumidest lahtuvalt ei ole riigitee
kavandamine tden&oliselt véimalik vdi on see ebasoodne. Aluskriteeriumid on maaratletud
kaesoleva LS ja programmi dokumendis ning nende alusel selgitatakse valja trassikoridori
kavandamiseks ebasoodsad alad. Aluskriteeriumid on valja té6tatud planeerijate ja mojude
hindamise té6grupi koostdds ning on oluliseks osaks keskkonnam@jude hindamise
protsessist.

e Trassikoridoride visandamine.
Parast ebasoodsate alade maaratlemist, visandatakse REP asukohavaliku etapis voimalikud
trassikoridorid. Trassikoridoride visandamisel tuleb silmas pidada, et trassikoridorid peavad
olema realistlikud ehk elluviidavad ja vastama planeeringu koostamise eesmargile.
Trassikoridorid visandatakse planeeringuala trassildikudes, mis on maaratletud olemasoleva
maanteekoridori sobivusanalllsi alusel - 2 kuni 5 (keskmiselt kolm) alternatiivset koridori
iga 10igu kohta.

e Trassikoridoride vordlemine ja mdjude hindamine.
Lahtuvalt kaesolevas LS ja KSH programmis, kuid ka asukohavaliku teostamise kaigus
iimnevatest taiendavatest kriteeriumidest, vorreldakse omavahel visandatud trassikoridore.
KoOiki realistlikke alternatiive hinnatakse ptk 5.3 toodud metoodika alusel. Vordlemise ja
mojude hindamise tulemusena valitakse vélja kdige sobivam koridorialternatiiv. Sellele
koostatakse @ REP viimases, detailse lahenduse koostamise etapis detailne
planeeringulahendus ja eelprojekt.

2.1. Aluskriteeriumid

Esimese sammuna vorreldavate trassikoridoride visandamiseks on kaesolevas LS ja programmis
maaratletud alad, kuhu maantee ja sellega seotud rajatiste rajamist puitakse esmapilgul valtida -
need on aluskriteeriumid. Neid on kasitletud toendoliselt ebasobivate aladena, kuhu trassikoridori
visandamine ei ole eelistatud. Aluskriteeriumidena on kasitletud just need, kuna tegemist on alade
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ja objektidega, mille suhtes tekivad maantee ja sellega seotud rajatiste kavandamisel suurimad
konfliktid nii looduskeskkonna kui ka inimese vaatevinklist. Nende alade ja objektide korral on ka
leevendusmeetmete rakendamine vOi negatiivsete mdojude hlvitamine kdige keerulisem - nii
protsessi kui ka sisu mottes. Seega on trassikoridoride visandamisel mdistlik neid alasid ja objekte
esmajoones pullda valtida. Aluskriteeriumides on lubatud teha mdéondusi, kui ei ilmne Ghtki teist
realistlikku ehk elluviidavat alternatiivi trassikoridori kavandamiseks.

Lahteseisukohtade koostamise kaigus teadaoleva informatsiooni pdhjal on maantee ja sellega seotud
rajatiste kavandamiseks aluskriteeriumidena3 maaratletud:

e Natura 2000 alad

Nimetatud kriteerium on sisse toodud véltimaks esimese eelistusena modjusid Natura 2000
aladele. Natura alad on seadusega kaitstud loodusalad, mille kasutamine maantee
kavandamiseks on vdimalik seaduses satestatud erijuhtudel ehk ebasoodsa mdju vélistamise
kaudu vOi muude alternatiivide puudumisel. Maantee kavandamisel Natura aladele on
ebasoodsa mdju valistamine Uldjuhul keeruline, sest mdjud avalduvad igal juhul maantee
ehitamisel ja hilisemal hooldamisel.

e Siseriiklikud kaitse- ja hoiualad

Nimetatud kriteerium on sisse toodud kaitsmaks esimese eelistusena siseriiklikke kaitse- ja
hoiualasid. Kaitsealad on looduskaitseseaduse kohase kaitse all. Maantee kavandamisel tuleb
ebasoodne moju kaitse- ja hoiualade kaitse-eesmérkidele valistada ja selleks vajalike
leevendusmeetmete leidmine voib olla vaga keeruline, kui maantee labib neid alasid.

e Hooned (eraldi elu-tihiskondlikud hooned; tootmis- ja kdrvalhooned)

Nimetatud kriteerium on sisse toodud esimese eelistusena eraomandi ja avalik-0iguslike
hoonete kaitseks. Antud kriteeriumil on otsene puutumus eeldatavalt olulise mdjuga inimese
heaolule ja tervisele ning varale. Hooned on flilsiline barjaar maantee ehitamiseks, seega
maantee kavandamisel hoonega Ulekattes on vajalik eelisjarjekorras sellele leida uus
asukoht.

o Ouealad

Nimetatud kriteerium on sisse toodud esimese eelistusena eraomandi ja avalik-0iguslike
hoonete kaitseks. Maantee kavandamisel duealale on negatiivsete sotsiaalsete mdjude ja
miurast tulenevate tervisemdjude leevendamine véga keeruline ja seetdttu ei ole eelistatud
lahenemisviis.

o Uldplaneeringuga (nii kehtivates kui ka koostatavates) kavandatud tiheasustusalad /
kompaktse hoonestusega alad*

Nimetatud kriteerium on sisse toodud esimese eelistusena eraomandi ja avalik-0iguslike
hoonete kaitseks. Maantee kavandamisel tihedalt asustatud alale on laia vaba koridori
leidmine Gldjuhul véimatu. Sotsiaalsete negatiivsete mojude leevendamine on vdaga keeruline
ja seega ei ole eelistatud Idhenemisviis.

e Kalmistud, sh kalmistu maa-ala juhtotstarbega alad

Nimetatud kriteerium on sisse toodud kaitsmaks hauarahu. Kalmistud on esiteks
olemasolevad flsilised barjaarid maantee kavandamiseks ning teiseks on tegemist

3 Aluskriteeriumite rakendamisel tuleb arvestada LKS s&testatud ndudeid. Samuti vaadata ptk 5.3 toodud mdju
hindamise metoodikat.

4 Uldplaneeringutes kasutatakse nii mdistet tiheasustusala kui ka kompaktse hoonestusega ala. Siin on silmas
peetud alasid, kus on tihe hoonestus ja/vdi tihe asustus.
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kalmistuseaduse alusel kaitstavate objektidega, mille sailimine ja mille kaitsevodnd on
Oigusaktiga kaitstud ning millest tulenevad maantee kavandamisele piirangud. Antud
kriteeriumil on otsene puutumus eeldatavalt olulise mdjuga kultuuriparandile.

e Kirikud ja pthakojad

Nimetatud kriteerium on sisse toodud kaitsmaks olulisi kultuurivaartuseid. Kirikud ja
plihakojad on esiteks olemasolev fllsiline barjaar maanteekoridori kavandamiseks.
Tegemist on kultuuriliselt vaartusliku objektiga, mis vdivad olla maakonna- ja
Uldplaneeringute kaitse all ja millele uue asukoha leidmine on vaga keeruline. Antud
kriteeriumil on otsene puutumus eeldatavalt olulise mdjuga kultuuripérandile.

e Kinnismalestised koos kaitsevodndiga

Nimetatud kriteerium on sisse toodud kaitsmaks arheoloogilisi- ja kultuurimalestisi.
Kultuurimalestis on esiteks olemasolev flilsiline barjaar maantee ehitamiseks ning teiseks
on tegemist seadusega kaitstavate vaartustega, mille esmaseks eesmargiks on vaartuste
sdilimine. Maantee kavandamisel kinnisméalestisele voi selle kaitsevoondisse on vaartuste
sdilitamiseks vaja Uldjuhul tagada nende jaoks iseloomulik ruum ja selliseid
leevendusmeetmeid on vaga keeruline leida, seetbttu ei ole eelistatud 1&henemisviis. Antud
kriteeriumil on otsene puutumus eeldatavalt olulise mdjuga kultuuripérandile.
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Joonis 5. Aluskriteeriumite pohjal piiitakse esmajdrjekorras neid alasid valtida
(punasega)

2.2. Trassikoridoride visandamine

Trassikoridoride visandamise eesmark on luua planeeringuala 10ikudes reaalsed ehk elluviidavad
trassikoridoride alternatiivid, mille vordlemise ja mdjude hindamise alusel leida asukoha eelvaliku
I6puks sobivaim trassikoridor maantee ja sellega seotud rajatiste edasiseks kavandamiseks.
Olemasoleva maantee sobivusanalilsi tulemusel selgitatakse vélja trassildigud, kus pole vdimalik
Uhte alternatiivi kavandada taielikult vOi osaliselt olemasolevasse maanteekoridori, st on vajalik
otsida olemasolevast trassikoridorist erinevaid alternatiive. Sellisteks kohtadeks vdivad olla naiteks
samatasandilised ristmikud, liiga vaikese kurviraadiusega maanteeldigud, tiheda asustuse voi
hoonestusega jmt kohad, mis ei vGimalda olemasolevat maanteekoridori kasutada 2+2 ristldikega
maantee projekteerimiseks. . Visandatud trassikoridorid peavad vastama eskiisi lahtelilesandes
toodud tingimustele, pohjendatud vajaduse korral on vdimalik tingimusi tédpsustada.

Selleks, et trassikoridorid oleksid reaalsed ehk elluviidavad, tuleb nende visandamisel silmas
pidada 2+2 maanteele esitatavaid projekteerimise néudeid. Nouetele vastavad peavad olema
ka vdimalike mitmetasandiliste ristmike lahendused ning muud maantee toimimiseks vajalikud
rajatised. Reaalsete nduetega arvestamine on vajalik, et tagada nende valjaehitamiseks vajalik ruum
planeeringu detailse lahenduse koostamisel ja eelprojekti koostamisel.
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Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
hindamine

Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

Lisaks tehnilistele nouetele, tuleb trassikoridoride visandamisel silmas pidada ka k&esoleva
lahteseisukohtadega kokku lepitud aluskriteeriume. Lahtekohaks on esmalt aluskriteeriumide
valtimine.

Aluskriteeriumidest moonduste tegemisel lahtutakse jargmisest jarjestusest:

e Esimese prioriteedina eelistatakse aluskriteeriumist - naiteks Natura 2000 alast - taies
mahus méddaminemist ehk ala ei jaa visandatavasse 350 meetrisesse trassikoridori.

e Kui ei ole voimalik visandada realistlikke trassikoridore aluskriteeriume trassikoridori
jatmata, pultakse visandada trassikoridore selliselt, et alad jaavad trassikoridori, kuid mitte
maantee ja sellega seonduvate rajatiste alla. Ehk maantee kaitsevodnd kattub objektiga.
Naiteks jaab visandatavasse trassikoridori kalmistu ja selle kaitsevoond, kuid maantee ja
sellega seotud rajatised ei kattu kalmistu voi selle kaitsevéondiga.

e Koige vdahem eelistatud vGimalus on trassikoridoride visandamine, kus moni aluskriteeriumi
ala kattub maantee ja sellega seotud rajatistega. Naiteks visandatav maantee labib dueala.

Edasiseks trassialternatiivide vdrdluseks ja mdjude hindamiseks visandatakse igas planeeringuala
I8igus 2-5 (keskmiselt kolm) trassikoridori alternatiivi. Uks alternatiividest v&ib olla tdies mahus
olemasoleval maanteetrassil, kui on tdidetud 2+2 maantee trassikoridorile esitatud tehnilised
nouded. Trassikoridoride alternatiivid peavad Ghendama Tallinn-Narva maantee teeldike, mis on
tanaseks valja ehitatud 2+2 ristldikega riigimaanteena, alustades Haljalast ja I0petades Kukrusel®.

Riigi eriplaneeringuga késitletav teeldik

Joonis 6. Riigi eriplaneeringuga kasitletav teeldik

2.3. Trassikoridoride méjude hindamine ja vordlemine

Trassikoridoride vordlemine ja mojude hindamine toimub LS ja programmi koostamise kaigus
kokkulepitud vordluskriteeriumide (vt Lisa 1) ja asukoha eelvaliku KSH labiviimise metoodika alusel
(vt ptk 5.3). Vordluskriteeriumide lisandumine vO6i nende muutmine planeeringulahenduse
koostamise kdigus on pdhjendatud juhul lubatud. Vordluskriteeriumid on valja tootatud planeerijate

5Ida-Viru maakonnaplaneeringuga kavandatud teekoridor on osaliselt - 18igus Kukruse-J8hvi — juba realiseeritud.
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hindamine
Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja mdjude hindamise, sh KSH programm

ja moju hindamise tddgrupi koostdds ning on oluliseks osaks keskkonnamdjude hindamise
protsessist.

Riigi eriplaneeringu asukoha eelvaliku teostamiseks ehk sobivaima trassikoridori valikuks hinnatakse
koiki trassikoridoride 10ike iga vordluskriteeriumi piires omavahel. Parema jélgitavuse huvides on
sarnased vordluskriteeriumid koondatud jargmistesse vordluskriteeriumigruppidesse:

¢ Ruumilised vordluskriteeriumid ehk flUsilised barjaarid / objektid ruumis, mis
raskendavad maantee ja sellega seotud rajatiste projekteerimist.

e Sotsiaalmajanduslikud ja kultuurilised vordluskriteeriumid ehk olemasolevad
vaartused, mis vlivad saada maantee ja sellega seotud rajatiste tottu kahjustatud. See
vordluskriteeriumigrupp seab omaltpoolt piiranguid maantee ja sellega seotud rajatiste
projekteerimisele.

o Keskkonna vordluskriteeriumid ehk olemasolevad keskkonnavéaartused, mis voivad
saada maantee ja sellega seotud rajatiste tottu kahjustatud. See vordluskriteeriumigrupp
seab omaltpoolt piiranguid maantee ja sellega seotud rajatiste projekteerimisele.

e Rajamis- ja hooldusmaksumus ehk vordluskriteeriumid, mis on seotud maantee
majandusliku tasuvuse ja otstarbekusega. See vordluskriteeriumigrupp annab hinnangu,
milline alternatiiv on kdige tasuvam.

e Liikuvus ehk vordluskriteeriumid, mis on seotud regioonide vahelise ja kohaliku liiklusega
ja sellega seotud muutustega. See vordluskriteeriumigrupp annab hinnangu, milline
trassikoridor omab suurimat positiivset moju nii liiklemise ohutusele kui ka selle sujuvusele.

Vordluskriteeriumite sisustamisel kasutatakse nii kvantitatiivseid kui ka kvalitatiivseid
(eksperthinnangule tuginevaid) meetodeid. Kvantitatiivsete vordluskriteeriumide korral (nt elamute
arv trassikoridoris) on eelistus kujundatud numbriliste naitajate pdhjal — nt vaiksem arv on parem.
Kvalitatiivsete vordluskriteeriumide korral (nt liilkuvust ja looduskeskkonda puudutavad kriteeriumid)
on eelistuse kujunemise aluseks eksperthinnang selle kohta, milline trassikoridor avaldab vahim
md&ju hinnatavale vordluskriteeriumile voi suudab kaasa tuua enim positiivseid muutusi.

Koikide vordluskriteeriumide piires kujuneb eelistus trassialternatiivide omavahelisel vordlemisel.
Sobivaima trassikoridori véljaselgitamiseks kasutatakse kvalitatiivset hindamist. Vordlemine on
otstarbekas |&bi viia trassildikude kaupa. Trassildike omavahel vorreldes antakse sobivaimale
koridorile alljargnev hinnang (eelistus), mitte kvantitatiivne ehk numbriline vaartus.

Eelistused on defineeritud jargmiselt:

TUGEV EELISTUS Kdige parem trassialternatiiv vorreldava kriteeriumi I8ikes.

Esineb miinuseid vorreldes tugeva eelistuse saanud trassialternatiiviga,
kuid on siiski soovitatav.

MITTE-EELISTATUD Koige halvem trassialternatiiv vorreldava kriteeriumi 10ikes.

\VOrdluskriteeriumi |0ikes olulised erinevused trassialternatiivide vahel
puuduvad ja eelistust ei teki.
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Pingerea valjaselgitamiseks (trassikoridoride omavaheliseks vdrdlemiseks) kasutatakse jargmisi
samme:

e Esmalt hinnatakse trassikoridore vordluskriteeriumide kaupa omavahel skaalal ,tugev
eelistus", ,ndrk eelistus" ning ,mitte-eelistatud". Samasugust eelistust vdib anda mitmele
trassildigule, kui nende vahel ei ole erisusi ehk nad on vordsed.

e Eelneva pohjal antakse trassildikudele koondhinnang sama skaala alusel
vordluskriteeriumigrupi piires. Eelistuse vordluskriteeriumigrupi piires saab trassildik, mille
vordluskriteeriumitele on omistatud enim hinne ,tugev eelistus".

e Viimaks selgitatakse eelistatud trassildik valja vordluskriteeriumigruppide koondhinnete
alusel. Eelistuse saab siin trassildik, mis on enim saanud hinnangu ,tugev eelistus"
vordluskriteeriumigruppide koondhindena.

e Vordsete eelistustega trassikoridoride puhul antakse eelistus eksperthinnangu tulemusel.
Eelistuse saab trassikoridor, mis vastab enim planeeringu eesmargile - tagab ohutu ja
kohalikesse oludesse sobiva maanteetranspordi rajamise vdoimaluse regionaalsete keskuste
vahel.

Vordlusmetoodika rakendamist illustreeriv naide:

Alternatiiv | Alternatiiv | Alternatiiv | Alternatiiv | Alternatiiv
1 2 1 2 3

RUUMILISED
KRITEERIUMID kokkuvdte

Kriteerium 1

Kriteerium 2

SOTSIAALMAJANDUSLIKUD
JA KULTUURILISED
KRITEERIUMID kokkuvéte

Kriteerium 1

Kriteerium 2

KESKKONNA

KRITEERIUMID kokkuvote

Kriteerium 1 MITTE- TUGEV
EELISTATUD EELISTUS

Kriteerium 2 TUGEV TUGEV
EELISTUS EELISTUS

RAJAMIS- JA

HOOLDUSMAKSUMUS

kokkuvote

Kriteerium 1 TUGEV
EELISTUS
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Kriteerium 2

TUGEV
EELISTUS

LIIKUVUS kokkuvote

Kriteerium 1

Kriteerium 2

TUGEV
EELISTUS
TUGEV
EELISTUS

MITTE-

EELISTATUD
MITTE-
EELISTATUD

TUGEV
EELISTUS

TUGEV
EELISTUS
TUGEV
EELISTUS

MITTE-
EELISTATUD

EELISTUSED

KRITEERIUMIGRUPPIDE
KOKKUVOTTENA

3
TUGEVAT
1 NORK
1 EELISTUS
PUUDUB

1 TUGEV
3 NORKA
1 EELISTUS
PUUDUB

1 TUGEV
1 NORK
1 EELISTUS
PUUDUB
2 MITTE-
EELISTATUD

2 TUGEV
2 NORK
1 MITTE-
EELISTUS

1 TUGEV
1 NORK
1 EELISTUS
PUUDUB
2 MITTE-
EELISTATUD

LSigus 1 on eelistatud
alternatiiv 1, kuna see
sai 3 tugevat eelistust
kriteeriumigruppide
piires ehk ,voitis” 3
kriteeriumigruppi

Loigus 2 on eelistatud alternatiiv 2, kuna
see sai 2 tugevat eelistust ja 2 ndrka
eelistust, mis vorreldes teiste
alternatiividega on oluliselt parem.
Alternatiiv 2 ,,v0itis” 2 kriteeriumigruppi
ja oli mitte-eelistatud tiksnes Uhes, kui
teiste alternatiivide puhul oli mitte-
eelistusi molemal 2.
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3. Ulevaade mdjude hindamisest

Riigi eriplaneeringu koostamisel viiakse ldbi asjakohaste mdjude hindamine, mille osadeks on
keskkonnamdju strateegiline hindamine ehk KSH ja sotsiaalsete, majanduslike ja kultuuriliste
mdjude hindamine.

Asukohavaliku mdjude, sh esimese etapi KSH labiviimise aluseks on m&jude hindamise programm,
milles maaratletakse mdju hindamise ulatus ning planeeringu elluviimisega eeldatavalt kaasneda
vOiv keskkonnamdju. Mdju hindamise tulemusi voetakse arvesse eriplaneeringu koostamisel.

Laiapohjalise mojude hindamise peamised eesmargid on:

e hinnata, kas kavandatav tegevus aitab kaasa valdkonna strateegiliste eesmarkide
saavutamisele;

e hinnata, kas eriplaneeringu eesmargi saavutamiseks valja tootatava
planeerimislahendusega voib kaasneda eeldatavalt oluline ebasoodne looduskeskkondlik,
sotsiaalne, majanduslik voi kultuuriline mdju, aga ka voimalik positiivne mdju;

e tuua valja olulised sotsiaalsest, majanduslikust ja kultuurilisest keskkonnast tulenevad
asjaolud, nt véimalik tookohtade lisandumine voi drakadumine, mdne senise tegevusega
tegelemise piiramine samas asukohas voi teise asukohta viimine.

3.1. KSH eesmark

Keskkonnamodju strateegiline hindamine on avalikkuse ja asjaomaste asutuste osalusel strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega kaasneva olulise keskkonnamdju tuvastamiseks, alternatiivsete
vOimaluste valjaselgitamiseks ning ebasoodsat mdju leevendavate meetmete leidmiseks korraldatav
hindamine, mille tulemusi voetakse arvesse strateegilise planeerimisdokumendi koostamisel ja mille
kohta koostatakse nduetekohane aruanne.

KSH viiakse labi planeeringu elluviimisega kaasneva olulise keskkonnamoju tuvastamiseks,
alternatiivsete voimaluste valjaselgitamiseks ning ebasoodsat mdju leevendavate meetmete
leidmiseks. KSH kadigus kasitletakse looduskeskkonnale, inimese tervisele ja heaolule,
kultuuriparandile ning varale (vara ohtu seadmise seisukohast) avalduda vodivaid mdojusid.

3.2. Sotsiaalsete, majanduslike ja kultuuriliste mojude hindamise eesmark

PlanS § 4 Ig 2 p 5 kohaselt tuleb planeeringu raames hinnata ka planeeringu elluviimisega kaasnevaid
asjakohaseid sotsiaalseid, majanduslikke ja kultuurilisi mojusid, samuti tuleb hinnata ehitatud
keskkonnale avalduvaid ruumilisi mdjusid ning selgitada vélja kavandatava tegevuse positiivsed ja
negatiivsed kiljed, keskkonna taluvuse piir ning voimalused ja meetmed ebasoodsate mdjude
véltimiseks ja/v0i leevendamiseks. Kuna asjakohaste mdjude termin ei ole kdige parem maaratlus,
siis edaspidi kasutatakse asjakohastest mojudest raakides lldist mdistet - mdjude hindamine.

Kui planeerimismenetluses ilmneb moni tdiendav hindamist vajav moju, mida KeH]S-e kohane KSH
hindamine ei kata, viiakse labi vastava valdkonna moju hindamine, et tagada tasakaalustatud
planeerimislahenduse valjatédétamine. Uute esile kerkivate teemade puhul kaalutakse, kas tegemist
on planeeringu I0ppeesmarki arvestades asjakohase teemaga ja kas see vajab mojude hindamist.
Laiemate mdjude maaramisel on oluline koht nii valla, ametkondade, kohalike omavalitsuste kui ka
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avalikkuse poolt tdstatatud teemadel. Oluline on selliste teemade tdstatamine, mille arvesse vétmine
on planeeringu kaigus vajalik, et otsustaja saaks langetada adekvaatse I6ppotsuse kdiki teadaolevaid
asjakohaseid aspekte arvestades. Taiendavate mdjude hindamise vajalikkuse ilmnemine planeeringu
koostamise kaigus on planeerimisprotsessi loomulik osa®.

Eriplaneeringu koostamisel arvestatakse tasakaalustatult nii looduskeskkonna, sotsiaalsete,
majanduslike, kultuuriliste kui ka muude oluliste aspektidega.

6 Vt Nduandeid tldplaneeringu koostamiseks. Rahandusministeerium, 2018. Ptk 6; https://planeerimine.ee/wp-
content/uploads/2021/05/uldplaneeringu juhis final-2.pdf
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4. KSH moistes eeldatavalt mojutatav keskkond ja
eeldatavalt kaasnev keskkonnamaoju

4.1. Natura 2000 vorgustiku alad

Suurem osa planeeringualal asuvatest kaitstavatest aladest kuulub Ghtlasi ka Gileeuroopalisse Natura
2000 alade vorgustikku, millega taidetakse Euroopa Liidus véetud kohustusi nn Loodusdirektiivi’ ja
Linnudirektiivi® taitmisel. Natura 2000 vorgustiku eesmark on sdilitada vGi vajadusel taastada
Uleeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund.

Siseriiklikult on Natura 2000 alad kaitstud kaitsealade, hoiualade ning kaitstavate liikide
pusielupaikadena. Erinevate arenduste, maakasutuse muutuste ning muude inimtegevuste (sh
maanteede rajamine ja rekonstrueerimine) kavandamise korral tuleb Natura alade puhul hinnata
mdjusid nende terviklikkusele ja kaitse-eesmargiks olevatele looduslikele kooslustele
(elupaigatiitipidele) ning liikidele. Arendused ja tegevused on lubatud vaid juhul, kui need ei kahjusta
alade terviklikkust ega pohjusta ebasoodsaid mdéjusid kaitse-eesmargiks olevatele elupaigatiipidele
ja liikidele.

Planeeringualale jadb kokku 8 Natura vorgustiku ala, mis kdik on loodusalad. Viis Natura ala jaab
planeeringualale tervenisti ja kolm ala osaliselt. Planeeringualale jadvad jargmised Natura 2000
loodusalad: Aseri loodusala, Mahu-Rannametsa loodusala, Padaoru loodusala, Pangametsa
loodusala, Sirtsi loodusala, Sami loodusala, Uhaku loodusala, Uljaste loodusala. Natura linnualasid
planeeringualale ei jaa. Joonis 7 on EELIS-e andmed (seisuga 17.11.2022) Natura 2000 vorgustiku
alade paiknemise kohta planeeringualal.

7 NOUKOGU DIREKTIIV 92/43/EMU, 21. mai 1992, looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku
kaitse kohta. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:01992L0043-
20070101&from=EN

8 EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2009/147/EU,30. november 2009, loodusliku linnustiku kaitse
kohta. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0147&from=DE
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7ahemaa loodusala A
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Letipea loodusala
Selja.joe loodusala Lehpea(!loodusala

Toolsg, loodusala

“ Mahu;Rannametsa loodusala
Aseri loodusara

" Aseri loodusala
Rangametsaloodisala

Sirtsiloodusala } Asen@cdusala&w/_/’%

Asen Ioodusala

Padaom loodusala™
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Sann loodusala
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% UhakuilSodusala P
Uljaste,loodusala Lo pudeleie =t S Lo .
""""""""""""
\ Sirtsi loodusala

Tingmargid

Natura 2000 loodusala
Planeeringuala

Joonis 7. Natura 2000 vorgustiku alad planeeringualal

Vajadusel, sOltuvalt maanteeldigu trassialternatiivide paiknemisest ning vodimalikest mdjudest,
hinnatakse mojusid ka planeeringualast valjaspoole paiknevatele Natura 2000 aladele.

Aseri loodusala (EE0070112), pindalaga 654,7 ha, paikneb Laane-Virumaal Viru-Nigula vallas.
Loodusala kaitse-eesmargiks on I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatlibid: pusitaimestuga
kivirannad (1220), kadastikud (5130), liigirikkad niidud lubjavaesel mullal (*6270), lood (alvarid -
*6280), puisniidud (*6530), rabad (*7110), nokkheinakooslused (7150), lubjakivipaljandid (8210),
vanad loodusmetsad (*9010), rohunditerikkad kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad
(*9080), rusukallete ja jadarakute metsad (pangametsad - *9180) ning siirdesoo- ja rabametsad
(*91D0).

Mahu-Rannametsa loodusala (EE0060223), pindalaga 428,8 ha, paikneb Laane-Virumaal Viru-
Nigula vallas. Loodusala kaitse-eesmargiks on I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattitibid: joed ja
ojad (3260), vanad loodusmetsad (*9010), vanad laialehised metsad (*9020), soostuvad ja soo-
lehtmetsad (*9080), siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) ning lammi-lodumetsad (*91EO0). Ala
eesmargiks on ka II lisas nimetatud liik, joesilm (Lampetra fluviatilis), mille isendite elupaika
kaitstakse.

Padaoru loodusala (EE0060213), pindalaga 177,1 ha, paikneb Laéne-Virumaal Viru-Nigula vallas.
Loodusala kaitse-eesmadrgiks on I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatlitibid: joed ja ojad (3260),
lamminiidud (6450), puisniidud (*6530), vanad loodusmetsad (*9010), vanad laialehised metsad
(*9020), rohunditerikkad kuusikud (9050) ja lammi-lodumetsad (*91EQ). Ala eesmargiks on ka II
lisas nimetatud liigid, joesilm (Lampetra fluviatilis) ja paksukojaline joekarp (Unio crassus), mille
isendite elupaiku kaitstakse.

Pangametsa loodusala (EE0070109), pindalaga 175,7 ha, paikneb Ida-Virumaal Toila vallas.
Loodusala jéaab planeeringualale 116 ha ulatuses. Loodusala kaitse-eesmargiks on I lisas nimetatud
kaitstavad elupaigatlitibid: esmased rannavallid (1210), pusitaimestuga kivirannad (1220), merele
avatud pankrannad (1230), pusitaimestuga liivarannad (1640), eelluited (2110), lubjakivipaljandid
(8210) ning rusukallete ja jaarakute metsad (pangametsad - *9180).

Sirtsi loodusala (EE0070104), pindalaga 6182 ha, asub Ida-Virumaal Liganuse vallas ja Laane-
Virumaal Vinni, Viru-Nigula ja Rakvere vallas. Planeeringualale jaab loodusalast 23,4 ha, ehk
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loodusala lahustiikk, mis kattub Kunda joega. Loodusala kaitse-eesmargiks on I lisas nimetatud
kaitstavad elupaigatliibid: huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), joed ja ojad (3260), rabad
(*7110), siirde- ja 00tsiksood (7140), nokkheinakooslused (7150), liigirikkad madalsood (7230),
vanad loodusmetsad (*9010), rohunditerikkad kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad
(*9080) ning siirdesoo- ja rabametsad (*91D0). Ala eesmargiks on ka II lisas nimetatud liigid,
tiigilendlane (Myotis dasycneme), harilik lendorav (Pteromys volans*), harilik hink (Cobitis taenia),
harilik vdldas (Cottus gobio), joesilm (Lampetra fluviatilis), |0he (Salmo salar), vaike-
punalamesklane (Cucujus cinnaberinus), paksukojaline joekarp (Unio crassus) ja mannisinelane
(Boros schneideri), mille isendite elupaiku kaitstakse.

Sami loodusala (EE0060219), pindalaga 946,3 ha, asub Laane-Virumaal Viru-Nigula vallas ja
Rakvere vallas. Loodusala kaitse-eesmdrgiks on I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatltbid:
huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), rabad (*7110), siirde- ja 00tsiksood (7140),
nokkheinakooslused (7150), vanad loodusmetsad (*9010), rohunditerikkad kuusikud (9050) ning
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0).

Uhaku loodusala (EE0070132), pindalaga 32,8 ha, asub Ida-Virumaal Liganuse vallas. Loodusala
kaitse-eesmargiks on I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatlitibid: karstijérved ja -jarvikud (*3180),
joed ja ojad (3260) ning lood (alvarid - *6280).

Uljaste loodusala (EE0070125), pindalaga 256,4 ha, paikneb suuremas osas Ida-Virumaal
Liganuse vallas ja vdikeses osas Laane-Virumaal Vinni vallas. Loodusala kaitse-eesmargiks on I lisas
nimetatud kaitstavad elupaigatliibid: liiva-alade vahetoitelised jarved (3110), huumustoitelised
jarved ja jarvikud (3160), vanad loodusmetsad (*9010) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080).

Uute maanteekoridoride rajamine Natura 2000 vorgustiku alale on véimalik, kui ebasoodne mdju on
valistatud Natura kaitse-eesmargile. Seejuurel tuleb valistada nii otsesel kui ka kaudsel teel
avalduvad ebasoodsad mojud. Kui ebasoodsat modju ei ole voéimalik valtida, siis uute
maanteekoridoride rajamine Natura 2000 vorgustiku alale on vdéimalik ainult alternatiivsete
lahenduste puudumisel avalikkuse jaoks esmatahtsatel ja erakordselt tungivatel pohjustel,
sealhulgas sotsiaalset voi majanduslikku laadi pdhjustel. Sellised asjaolud selguvad (kui neid on)
eriplaneeringu koostamise kdigus. Natura erandi vOimalikkuse kaalumise (kas kriteeriumid on
taidetud vOi mitte) juurde asumisel peab olema veendumus, et rohkem alternatiive ja
leevendusmeetmeid, mis ebasoodsa mdju &ra hoiavad, toesti ei ole. Erandi taotlemiseks Natura ala
mdjutamise korral tuleb pdédrduda Vabariigi Valitsuse voi Euroopa Komisjoni poole, samuti tuleb
rakendada hivitusmeetmeid negatiivsete mdjude kompenseerimiseks.

T&endolisemad on kaudsed mdjud aladele seoses mdjudega veereziimi muutumisega (veetaseme
alandamine), samuti voivad avalduda mojud kaitstavatele liikidele hairingute kaudu. Linnuliikidele
voivad avalduda mdéjud nende pesitsuspiirkonna voi toitumisalade maastiku muutuste kaudu. Natura
aladel paiknevatele veekogudele ja soodele ning vee-elustikule véivad mdjud avalduda veekvaliteedi
muutuste kaudu. Tee ehitusega kaasnev loodusmaastike kadu vdib vahendada Natura vorgustiku
alade omavahelist sidusust.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.1.

4.2. Kaitstavad loodusobjektid

Kaitstavad alad

Kaitstavate alade kaitsekord pdhineb looduskaitseseadusel® (LKS), millega on maaratud eri tldpi
kaitstavatel aladel ning nende vdondites kehtivad (ldised piirangud ja tingimused erinevateks
tegevusteks. LKS kohaselt on kaitstavad alad kaitsealad, hoiualad, pusielupaigad ja kohaliku
omavalitsuse tasandil kaitstavad alad. Kaitseala tllpideks on looduskaitseala, maastikukaitseala

° Looduskaitseseadus. https://www.riigiteataja.ee/akt/129062022007
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(looduspark) ja rahvuspark. Kaitseala vdib jaguneda véonditeks, mille kaupa toimub kaitsekorra
kehtestamine. Kaitseala territooriumi vdib soltuvalt tlilbist jaotada kuni kolme erinevasse voondisse:
loodusreservaat, sihtkaitsevdond ja piiranguvédnd. Konkreetse kaitseala tsoneering ja kaitsekord on
kehtestatud kaitse-eeskirjaga. Kaitsealade kategooriasse kuuluvad ka kaitstavad pargid ja puistud,
kaitstavates parkides ja puistutes kehtib looduskaitseseaduses satestatud kaitsekord Vabariigi
Valitsuse 03.03. 2006 maaruses nr 64 ,Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse eeskiri”
satestatud erisustega.

Planeeringualale jaab kokku 31 kaitseala kategooriasse kuuluvat ala (sealhulgas kaitstavad pargid
ning muud puistud) kogupindalaga 2884 ha. Alale jaab Uks looduskaitseala ( Tatruse looduskaitseala)
ja kuus maastikukaitseala (MKA): Aseri maastikukaitseala (MKA), Ontika MKA (osaliselt), Padaoru
MKA, Sami MKA, Uhaku MKA ja Uljaste MKA. Joonis 8 on EELIS-e andmed (seisuga 17.11.2022)
kaitstavate alade paiknemise kohta planeeringualal.

Planeeringualale jaab 10 kaitstavat parki ja puistut: Aa mdisa park, Arkna mdisa park, Essu mdisa
park, Jarve moisa park, Kohala modisa park, Pada park, Plssi mdisa park, Uhtna mdisa park,
Pargipuude riihm Ontikal, Purtse mannik.
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Joonis 8. Kaitstavad alad planeeringualal

Kaitstavate alade tuip on ka hoiuala. Hoiualadel pole védndeid ega individuaalset kaitsekorda,
nende kaitsekord on maaratud looduskaitseseadusega. Planeeringualale jaab kolm hoiuala:
Arupealse hoiuala, Kunda joe hoiuala ja Pada joe hoiuala (Laane-Viru). Hoiualade planeeringualale
jaavate osade kogupindala on 15,6 ha.

Kaitstava ala eritiilibiks on kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstav ala. Ainsaks kohalikuks
kaitsealaks on planeeringualal Pahnimae maastikukaitseala (19,2 ha), mis asub Rakvere vallas.

Kaitstavate alade hulka loetakse ka kaitstavate liikide piisielupaigad, mille ala jaguneb
kaitsekorra ranguselt sihtkaitsevddndiks ja piiranguvédndiks. Planeeringualale jaab 12 kaitstava liigi
pusielupaika kogupindalaga 425 ha. Enamus puUsipaiku on alal moodustatud I kaitsekategooria liikide
(kuus pusielupaika vaike-konnakotka, kolm lendorava ja uks merikotka) elupaikade kaitseks ning
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iks II kaitsekategooria linnuliigi metsise kaitseks. Uks pusielupaik on moodustatud kaitstavate
taimeliikide (kapaliste) kaitseks.

Kaitstavad looduse iiksikobjektid

Kaitstavad looduse (ksikobjektid on enamasti né punktobjektid (pdlispuud, réndrahnud, allikad),
harvem ka alad (nditeks puistud v&i pinnavormid). Uksikobjekti kaitseks on moodustatud
kaitsetsoon, enamasti 50 meetrise raadiusega. Planeeringualale jaab seitse kaitstavat looduse
Uiksikobjekti, sealhulgas neli pdlispuud, kaks allikat ja Gks réandrahn.

Igasugune arendustegevus on lubatud kaitse-eeskirja tingimuste kohaselt ning see ei tohi kahjustada
objekti seisundit ega ilmet.

Kaitstavad liigid

Planeeringualal leidub rohkelt kaitstavate liikide elupaiku. Alal on registreeritud 10 I kaitsekategooria
loomaliigi elupaika. Esindatud on jargmised liigid: lendorav, merikotkas, vaike-konnakotkas ja
rabapliti. Alal on registreeritud (ks I kaitsekategooria seeneliigi (limatinnik) elupaik. I
kaitsekategooria taimeliikide elupaiku planeeringualal registreeritud ei ole. I kaitsekategooriasse
kuuluvate, ehk kdige ohustatumate liikide elupaigad on planeeringualal suhteliselt hasti kaitstud,
kuna paiknevad valdavas ulatuses kaitstavatel aladel.

Planeeringualal on registreeritud 49 II kategooria kaitstava loomaliigi elupaika. II kategooria
loomaliikidest on planeeringualal esindatud pargi-nahkhiir, veelendlane, tiigilendlane, suurvidevlane,
pdhja-nahkhiir, hdbe-nahkhiir, pruun-suurkdrv, tdmmu- vO&i habelendlane, metsis, kanakull,
poldtsiitsitaja, laaneréhn, sarvikputt, vaikeluik, paksukojaline joekarp, mustlaik-apollo.

II kaitsekategooria taimeliikide elupaiku on alal registreeritud 23, liikidest on esindatud kéarbesdbis,
kuninga-kuuskjalg, kaunis kuldking, eesti soojumikas, sookdapp, madal unilook, sagristarn,
laanekannike, ainulehine soovalk, vaike kaopdll, vesilobeelia, jarv-lahnarohi. II kategooria seene- ja
samblikuliikide elupaiku pole planeeringualal registreeritud.

IT kaitsekategooria liikide teadaolevatest elupaikadest paikneb kaitstavatel aladel ligikaudu pool.
Paremini on kaitstud II kategooria loomaliigid, kuna nende kaitseks (metsis) on moodustatud ka
pusielupaiku. II kategooria taimeliigid on seevastu vahem kaitstud.

Planeeringualal on registreeritud 48 III kaitsekategooria loomaliigi elupaika, liikidest on esindatud
kasetriibik, rukkiraak, kaldapaasuke, vaike-karbsenapp, hiireviu, must-harksaba, teder, sookurg,
laaneplil, punaselg-6gija, ndmmeldoke, euroopa harjus, voldas, rabakonn, rohukonn, tahnikvesilik,
vasakkeermene pisitigu, suur-rabakiil, valgelaup-rabakiil.

ITI kaitsekategooria taimeliikide elupaiku on planeeringualal registreeritud 103, liikidest on esindatud
voéothuul-sormkapp, laialehine neiuvaip, harilik ungrukold, mets-kuukress, kahkjaspunane
sormkapp, valge vesiroos, hall kapp, soo-neiuvaip, pruunikas pesajuur, kahelehine kdokeel, sulgjas
ohik, suur kaop0dll, rootsi kukits, balti sormkapp, aas-karukell, roomav 66vilge, kuradi-sormkapp,
podrajuure-soomukas, harilik kdoraamat.

Alal on teada Uks III kategooria samblikuliigi (rant-tahnsamblik) elupaik.

Koigist registreeritud III kaitsekategooria liikide elupaikadest paikneb veidi vdhem kui pool
kaitstavatel aladel III kaitsekategooria liigid on enim levinud, véhem ohustatud ja seetottu ka kdige
vahem kaitstud.

Kaitstavatel aladel on tee ehitus vdimalik kaitse-eeskirja tingimuste kohaselt ja kaitseala valitseja
nousolekul. Lisaks otsestele mdjudele (kui maantee rajatakse kaitstavale alale) vdivad kaitstavaid
alasid mojutada kaudsed mojud seoses méjudega veereziimi muutumise kaudu (enamasti veetaseme
alandamine), samuti vdivad avalduda mdjud kaitstavatele liikidele hdiringute kaudu. Linnuliikidele

NoR
SKEPAST @ PUHKIM A§%% | RAHANDUSMINISTEERIUM 24/ 88



Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
hindamine
Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

voivad avalduda md&jud nende pesitsuspiirkonna vOi toitumisalade maastiku muutuste kaudu.
Kaitstavatel aladel paiknevatele veekogudele ja soodele ning vee-elustikule voivad mdjud avalduda
veekvaliteedi muutuste kaudu. Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee ehitamisega
kaasnev loodumaastike kadu voib vdhendada kaitsealade omavahelist sidusust. Enam on ohustatud
kaitstavate liikide elupaigad, mis paiknevad vdljaspool kaitstavaid alasid ja kaitstavate liikide
pusielupaiku.

Planeeringualal ja selle eeldatavas mdjualas paiknevate kaitstavate loodusobjektide kirjeldused, ja
kaitse-eesmargid ning neile avalduva mdju hindamise kaik ja tulemused esitatakse mdju hindamise
aruandes.

EELIS-e info kaitstavate taime ja loomaliikide leiukohtade ja elupaikade kohta uueneb tehtud
loodusvaatluse, inventuuride ja seireandmete podhjal regulaarselt ja pidevalt. Seetdttu ei ole
asjakohane, ning voib olla eksitav, LS ja programmi dokumendis esitada joonised selle koostamise
ajal teada olnud kaitstavate liikide esinemise kohta planeeringualal. Vastav info tuleb aluseks votta
REP ja selle KSH aruande koostamise seisuga.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.2.

4.3. Loomastik

Planeeringuala piirkonna loomastik on suhteliselt mitmekesine ja rikkalik, kuna ala hdlmab suurt
territooriumi, mis sisaldab erinevaid maastikke ja elupaiku. Alal on metsamaastikke,
pollumajanduslikke avamaastikke ja mosaiikmaastikke, kus metsad vahelduvad pdllu- ja
rohumaadega. Eripdraseid elupaiku pakuvad sood ja rannikumaastikud. Alal on ka tédstusmaastikke
ja linnu ning muid tihedalt asustatud alasid. Kuna ala metsasus on alla Eesti keskmise ja ka soode
osakaal on suhteliselt vaikene.

Riikliku ulukiseire ja ulukite klttimisandmete!® (2020-2022) p&hjal on planeeringualal esindatud
valdav osa Eestis levinud ulukiliikidest: pdder, metskits, metssiga, punahirv, karu, hunt, ilves,
rebane, kahrikkoer, mager, kobras, halljanes, valgejanes, saarmas, metsnugis, kivinugis, tuhkur,
mink. Toendaoliselt esinevad alal ka pisemad kérplased (kérp ja nirk) ning orav, samuti valdav osa
Eestis levinud narilistest ja putuktoidulistest. Piirkonna rannikualadel on registreeritud Saakali
esinemine.

Kasitiivalistest ehk nahkhiirtest on planeeringualal registreeritud 8 liiki (veelendlane, tiigilendlane,
pargi-nahkhiir, suurvidevlane, pohja-nahkhiir, hobe-nahkhiir, pruun-suurkdrv, tdmmu- Vv0oi
habelendlane) ehk enamus Eestis esinevast 14 nahkhiireliigist.

Planeeringuala linnustik on rikkalik, sest planeeringualal on erinevad linnustikule atraktiivsed
maastikud nagu rannikualad, metsamassiivid, sood, mosaiikmaastikud. Vaatamata suhteliselt
tihedale asustusele ja intensiivsetele inimmdjudele on alal registreeritud rohkelt kaitstavate
linnuliikide elupaiku. Piki Soome lahe rannikut kulgevad paljude randlindude (nt arktilised veelinnud)
jaoks olulised randeteed. Planeeringuala pdllumajandusmaastikud on oluliseks puhke- ja
toitumisalaks hanelistele, mida kinnitab haneliste kittimisstatistikall. Nii haneliste kui partlaste
klttimise maar on planeeringuala rannikupiirkonnas Eesti keskmisest kdrgem.

Planeeringuala loomastik on pidanud kohanema asustusstruktuuri, maakasutuse ning
infrastruktuuriga. Ala poolitab olemasolev Tallinn-Narva maantee, mis on loomastikule arvestatav
barjadar. Samuti liigendab ala hulk vaiksemaid maanteid ning ala Idunaosas kulgev Tapa-Narva
raudtee.

10 Ulukiasurkondade seisund ja kiittimissoovitus 2019-2021. Keskkonnaagentuur
11 Jahiaastate kittimisstatistika, Keskkonnaportaal
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Loomastikule avalduvad Haljala ja Kukruse vahelise 242 ristldikega maantee ehitusega olulised
mdjud, seda peamiselt elupaikade kao ja killustamise ning hairingute kaudu. Maanteekoridori
tarastamine pdhjustab barjdariefekti. Loomapopulatsioonide sidusus tuleb tagada ©6koduktide ja
muud tldpi loomapadsudega.

Kuna tapne ehitusala ja vajalik raadamisala, samuti kasutatav ehitustehnoloogia pole asukohavaliku
etapis teada, siis jaab moju hindamine modnevdrra Ulldisemale tasemele vorreldes tapsustatud
lahenduse mdju hindamisega.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.4.

4.4. Taimestik ja vaariselupaigad

Taimestik

Taimestiku (ala kasvavate taimeliikide kogum) ja taimkatte (ala taimekooslused) iseloomu maaravad
Uhest kuljest looduslikud olud (geoloogiline ehitus, mullastik, veereziim), teisalt aga inimtegevus.
Planeeringuala taimkatte muudab mitmekesisemaks ala osaline paiknemine lubjarikkal
paekiviplatool, samuti rannikualade ning soode esinemine. Alal leidub eri tlipi niite ning taimestikku
mitmekesistavad ka inimese kaasabil kujunenud kooslused, nagu pargid ja aiad.

Metsad katavad planeeringualast ligi 40%, mis on Eesti keskmisest metsasusest (metsamaa hdlmab
ca 52%) oluliselt vahem. Vaiksem metsasus on seletatav sellega, et Viru-Lavamaal levivad viljakate
muldadega alad on suuremas osas pollumaadeks Ules haritud. Metsasust on vahendanud ka
suhteliselt tihe asustus, samuti karjaarid ja puistangud. Metsadest leidub enim mannikuid, kuid
suhteliselt rohkelt esineb ka kaasikuid. Ala idaosas esineb Usna palju hall-lepikuid. Kuusikuid esineb
planeeringualal suhteliselt vahe.

Soode osakaal pole planeeringualal suur ning enamus kunagistest soodest ja soostunud aladest on
kuivendatud voi rikutud turba kaevandamisega. Siiski on sailinud moned suuremad sood, milleks on
peamiselt rabad: Sami soo, Uljaste soo ja Kuresoo, osaliselt on sdilinud ka Kestla soo, Hiiessoo ja
Varudi raba. Suuremaid madalsoid alal sdilinud pole.

Taimkatet rikastavad ka niidud, kui suhteliselt liigirikkad poollooduslikud kooslused. Enim leidub
planeeringualal lubjarikkaid aruniite, vahesel maaral joelammidel paiknevaid lamminiite.

Loodusliku vo&i vaartusliku poolloodusliku taimkattega alad, mis kvalifitseeruvad nn Natura
elupaigatilpideks, holmavad planeeringualast 3410 ha ehk 5,1%.

Planeeringuala taimkatet on suurel maaral mdjutanud inimtegevus. Looduslikule taimkattele on
inimmojud olnud reeglina negatiivsed, kuna looduslikud alad on asendatud. Looduslikku taimkatet
on mdojutanud inimtegevus, nt kultuuristatud maastikega (valdavalt pollumajandusmaad),
kaevandusalade, puistangute ning erinevate rajatistega. Piirkonna eripdaraks on see, et Kunda
tsemenditehasest ning pdlevkivi rikastamisest ning pdletamisest Idhtunud aluselise reaktsiooniga
tolm on ala taimkatet mdjutanud. Aluseline saaste on enim mdjutanud rabasid, mille taimkate on
seetottu oluliselt teisenenud. Siiski on inimtegevus aidanud taimestikku ka mitmekesistada
poollooduslike koosluste, parkide ja muude haljasalade, aedade ning kalmistute mitmekesise
taimestiku naol.

Taimestikule avalduvad Haljala ja Kukruse vahelise 2+ 2 ristldikega maantee ehituse mdjud metsade
raadamise ja muu taimkatte kao ja killustamise kaudu. Samuti on voimalikud mdjud taimestikule
veereziimi muutuste kaudu.
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Vaadriselupaigad

Vaariselupaik (VEP) on ala metsas, kus kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste v6i haruldaste
liikide esinemise tdendosus on suur. Keskkonnaministri 04.01.2007 ma&aruse nr 212 alusel on k&ik
avalik-0igusliku isiku omandis olevas metsas ja riigimetsas asuvad vaariselupaigad kaitstud. EELIS-
esse kantud avalik-Oigusliku isiku omandis olevas metsas ja riigimetsas asuvas vaariselupaigas on
keelatud raie, va erandkorras tehtav raie ja kujundusraie Keskkonnaameti ndusolekul. Eraomanikule
kuuluvas metsas on vaariselupaiga kaitsmine vabatahtlik.

Planeeringualal on registreeritud!3 88 vaariselupaika. Vaariselupaikade levik alal seostub suhteliselt
hdsti metsade (ldise levikuga. Enim on vaariselupaiku planeeringuala metsasemas keskosas
Liganuse valla loodeosas ning Viru-Nigula valla Idunaosas Uljaste ja Sonda piirkonnas.
Planeeringuala idaosas leidub vaariselupaiku Uldiselt vdhem, vaid Kohtla-Nomme piirkonnas on
vaariselupaiku mdnevorra rohkem.

Vaariselupaigad katavad kokku 251 ha, mis teeb vaariselupaiga keskmiseks suuruseks veidi alla 3
hektari. Valdav osa (ca 90%) vaariselupaikadest paikneb riigimaal.

Arendustegevus on lubatud avalik-digusliku isiku omandis ja riigimetsas Eesti looduse infoslisteemis
esitatud suuniste kohaselt, erametsas vastavalt vaariselupaiga kaitseks sOlmitud notariaalsele
lepingule.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikkides 5.3.3. 5.3.5.

4.5. Rohevorgustik

Planeeringuala piirkonna roheline vorgustik ehk rohevorgustik on maaratud Laéne-Viru
maakonnaplaneeringuga 2030+14 (kehtestatud 27.02.2019) ja Ida-Viru maakonnaplaneeringuga
2030+ (kehtestatud 28.12.2016). Maakonnaplaneeringud tuginevad rohelise vdrgustiku
metoodilise kasitluse osas eeskatt teemaplaneeringutele “Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused".

Maakonnaplaneeringutega kehtestatud rohevorgustikku téapsustatakse kohalike omavalitsuste
uldplaneeringutega. Haljala valla ja Rakvere valla koostatavate Uldplaneeringutega on kavas ala
laaneosa rohevorgustikku oluliselt korrigeerida ning tihendada. Maakonnaplaneeringutega maaratud
rohevorgustikku on kavas oluliselt tapsustada koostatava Viru-Nigula tldplaneeringuga, millega on
tapsustatud rohevorgustiku alade piire ja tihendatud vorgustikku mitmete tadiendavate
rohekoridoridega. Planeeringuala kesk- ja idaosas on kavas rohevorgustikku tépsustada ja selle
sidusust parandada Liganuse valla koostatava Uldplaneeringuga, millega muuhulgas maaratakse uus
piki Purtse joge kulgev rohekoridor. Toila valla koostatava lldplaneeringuga on kavas rohevorgustiku
sidusust samuti moningal maaral parandada. Algatatud on ka Johvi valla Gldplaneeringu koostamine,
kuid planeeringulahendust rohevorgustiku osas KSH programmi koostamise ajal veel pole.

Rohevorgustiku moodustavad tugialad ehk suuremad loodusmaastike massiivid ning neid tihendavad
ribastruktuurid ehk rohekoridorid. Tugialad hdlmavad vaartuslikke looduskooslusi ning liikide

12 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/115092017010?leiaKehtiv

13 EELIS infosiisteem, Keskkonnaagentuur, péring seisuga 10.11.2022.

4 Lsane-Viru maakonnaplaneering 2030+ https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/laane-
virumaa/laane-viru-maakonnaplaneering-2030/

5 Ida-Viru maakonnaplaneering 2030+ https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/ida-
virumaa/ida-viru-maakonnaplaneering-2030/
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elupaiku hoides alal elurikkust, koridorid loovad loomastiku ja muu elustiku liikumis- ja
randevoimalused tagades rohevorgustiku sidususe.

Suuremad rohevorgustiku tugialad paiknevad planeeringuala loodeosas ja keskosas, kus asuvad
suuremad metsa- ja soomassiivid. Planeeringuala idaossa jaab kaks vaiksemat Kohtla-Nomme
piirkonnas paiknevat tugiala. Rohekoridoride konstrueerimisel on kasutatud ara metsaalade
paiknemist maastikus. Rohekoridorid kulgevad ka piki Selja, Kunda ja Pada jogesid, kasutades &ra
nn sinivorgustiku kontseptsiooni, milles veekogudele omistatakse rohevorgustikus oluline roll.
Rohevorgustikku on haaratud ka enamus planeeringuala rannikust.

Maakonnaplaneeringutega konstrueeritud rohevorgustiku sidusus on parem ala lddneosas, ala
idaosas (Ida-Virumaa alal) on sidusus mdonevdrra ndrgem, samuti pole sealsed koridorid
konstrueeritud pidevana. Arvestada kohalike omavalitsuste koostatavate (ldplaneeringutega
kavandatavaid rohevorgustiku tépsustusi on rohevdrgustiku sidusus planeeringualal tervikuna
oluliselt parem kui maakonnaplaneeringutega kehtestatud vorgustikul.

Planeeringuala rohevorgustiku sidususele ja toimimisele avaldab suurimat mdju ala labiv suure
liiklustihedusega Tallinn-Narva maantee, vaiksem moju on védiksematel maanteedel ning ala
I[dunaserva labival Tapa-Narva raudteel. Rohevorgustiku kvaliteedile avaldab mdju piirkonna
suhteliselt tihe asustusstruktuur ja piirkonnas toimuvad erinevad arendused. Eesti keskmisega
vorreldes on planeeringuala rohevdrgustiku katvus (ca 40%) monevorra vaiksem ja sidusus ndrgem.

Rohevorgustikule avaldab Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee tee ehitus mdjusid
peamiselt rohevdrgustiku killustamise ning barjaariefekti tekitamise kaudu, vdhendades piirkonna
rohevorgustiku sidusust tervikuna. Tee ehitus poOhjustab ka raadamist ja rohealade kadu.
Rohevorgustikule avalduvate mdjude leevendamiseks on oluline tagada vorgustiku sidusus
Okoduktide, altpadsude ning muude loomastiku liikumist vodimaldavate rajatiste kaudu.
Arendustegevus on lubatud kehtiva planeeringu  tingimuste  kohaselt. Laane-Viru
maakonnaplaneeringu peatlikis 4.4 "Rohevorgustik" on toodud, et uue tehnilise taristu (eelkdige
joonehitised) kavandamisel tuleb konfliktikohti kasitleda igal konkreetsel juhul eraldi. Seejuures on
vajalik analltsida konflikti véimaliku méju ulatust ja kumulatiivsust.

Kuna tépne ehitusala ja vajalik raadamisala ning vdimalikud modjud veereziimile pole trassi
asukohavaliku etapis teada, siis jadb modju hindamine mdnevdrra Uldisemale tasemele vorreldes
tapsustatud lahenduse moju hindamisega.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.5.

4.6. Kultuurivaartused ja maastikud

Kultuurimalestiste riikliku registri jargi on planeeringualal 513 kultuurimalestist. Parandkultuuri
objekte on planeeringualal 536. Kultuurimalestiste ja parandkultuuriobjektidega arvestamiseks on
kriteeriumite tabelis eraldi kriteeriumid maaratud.

Vaartuslikud maastikud on maaratud Laane-Viru ja Ida-Viru maakonnaplaneeringutega 2030+.
Planeeringualale Laane-Viru maakonnas jaab I klassi vaartuslik maastik Malla-Iila-Kutsala-Padaorg
ja II klassi vaartuslik maastik Kohala. Laane-Viru maakonnaplaneering toob valja, et vaartuslikel
maastikel tuleb sailitada maastikumuster, sh traditsioonilisi maastikuelemente, struktuure ja
maakasutust. Ajalooliselt védljakujunenud teetrasse tee renoveerimise kdigus ei dgvendata, valja
arvatud riigi pohi- ja tugimaanteed kui see tuleneb tee ohutumaks muutmise vajadusest ja tee
klassile esitatud normidest. Samuti uue trassikoridori rajamisel tuleb need paigutada maastikku nii,
et maastiku véaartus ei kahaneks!®. Planeeringualale Ida-Viru maakonnas jaab maakondliku

6 L a&ne-Viru maakonnaplaneering 2030+ sBnastus. Vastavalt PlanS § 53 Ig 2 peatub REP kehtestamisega sellega
holmatud planeeringualal varem kehtestatud planeeringu voi selle osa kehtivus.
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tahtsusega vaartuslik maastik Liganuse-Purtse, Sope-Ontika ja Jarve-Edise-Peeri ning kohaliku
tahtsusega vaartuslik maastik Rannu. Ida-Viru maakonnaplaneering toob valja, et joonehitiste
projekteerimisel tuleb tagada olemasolevate vaartuste sailimine ning maastikuarhitektuuriline
sobivus vaartusliku maastiku taustaga.

Maakonnaplaneeringutega maéaratud Uldised pohimotted on tdpsustamisel Uldplaneeringutega.
Planeeringulahenduse koostamisel on soovitav maakonnaplaneeringutes ja Uldplaneeringutes
tapsustatud tingimusi silmas pidada, et tagada jarjepidevus ja piirkonna vaartuste sailimine.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.2.

4.7. Vaartuslik pollumajandusmaa

Vaartuslik péllumajandusmaa on haritav maa ja looduslik rohumaa, mille tootlikkuse hindepunkt ehk
reaalboniteet on vordne vOi suurem Eesti pOllumajandusmaa kaalutud keskmisest boniteedist.
Maakonnas, mille pdllumajandusmaa kaalutud keskmine boniteet on Eesti pollumajandusmaa
kaalutud keskmisest boniteedist madalam, on vaartuslik see pdllumajandusmaa, mille boniteet on
vOordne vOi suurem maakonna podllumajandusmaa kaalutud keskmisest boniteedist.
Pollumajandusmaa keskmine reaalboniteet on Lédane-Viru maakonnas 46, Ida-Viru maakonnas 38.

Vaartuslike pollumajandusmaade paiknemine ning nende séilitamise ja kasutamise (ldised
pohimdtted on Laane-Viru maakonnas maaratud Laéne-Viru maakonnaplaneeringuga 2030+ ja Ida-
Viru maakonnaplaneeringuga 2030+ ning Ida-Viru maakonnas Ida-Viru maakonnaplaneeringuga
2030+. Maakonnaplaneeringutega madratud  Uldised pohimdotted on  tapsustamisel
tldplaneeringutega. Maakonnaplaneeringute tingimuste kohaselt tuleb vaartuslikku
pollumajandusmaad kasutada Uldjuhul Uksnes pollumajanduslikuks tegevuseks. Laane-Viru
maakonnaplaneeringu peatikis 4.2 "Vaartuslikud pdllumajandusmaad" on toodud Ghe pohimdottena
viélja, et juhul, kui vaartuslikku pdllumajandusmaad soovitakse kasutada teistel eesmarkidel ja kui
pollumajandusmaa vaartus voib uue kasutuse kdigus oluliselt vdheneda, tuleb labi viia vordlev
maakasutuse sotsiaalmajanduslik anallls.

Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee ehitamisel vaartusliku pollumajandusmaa
massiividele langeb massiiv kasutusest valja voi killustub selliselt, et selle edasine pdllumajanduslik
kasutus on raskendatud vOi muutub ebaotstarbekaks. Vaartusliku pollumajandusmaa edasist
kasutamist vOib kaudse modjuna mdjutada ka vaartusliku kasvupinnase eemaldamine
ettevalmistustdédde ja pinnase olemasoleva struktuuri rikkumine ning sellega kaasnevad muutused
mullaviljakuses, taimestikus ja loomastikus.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.9.

4.8. Geoloogiline iseloomustus

Planeeringuala geoloogiline ehitus on kirjeldatud kolme geoloogilise baaskaardilehe pohjal (nr 6434
Rakverel?, 6443 Kiviolil® ja 6444 Kohtla-Jarvel®).

17 Eesti geoloogiline baaskaart 6434 Rakvere seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2006
18 Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007
19 Eesti geoloogiline baaskaart 6444 Kohtla-Jarve seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2008
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Pinnakatte paksus

Planeeringuala idaosas on vaiksemad pinnakatte paksused (Joonis 9) Viru laval, eriti selle pdhjaosas,
kus Iilast Noonuni kulgeb ulatuslik alvarite véénd. Iseloomulik on Shukese pinnakattega esinemine
klindiastangu jalamil. Alusp&hi avaneb veel Kunda ja Toolse joe kanjonilaadsetes Idikudes. Pinnakatte
nullildhedasi paksusi esineb laiguti samuti Pandivere kdrgustikul, tihti on need (vastastikku) seotud
karstiga. Lisaks puudub lubjakivi karjaarides pinnakate. Kokku on dhukese, védhem kui meetripaksuse
pinnakattega alasid planeeringuala idaosas lle 15 %. Pinnakatte suurimad paksused on seotud ala
kagust loodesse labivate Kunda, Selja ja Haljala mattunud orgudega. Pinnakatte paksus Ulletab 10 ja
kohati isegi 20 m ka peamiselt baaskaardilehe kaguossa jaaval ooside-mohnade alal.?®
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Joonis 9. Pinnakatte paksus planeeringualal. Aluskaart: Maa-amet, 2022

Planeeringuala keskosa ala jaguneb aluspdhja reljeefi iseloomu poolest selgelt kaheks:
baaskaardilehe 1dunaosa hdolmavaks Pdhja-Eesti lavamaa koosseisu kuuluvaks Viru paeplatooks ja
astmeliselt pdhja suunas madalduvaks klindiesiseks madalikuks. Paeplatoo on Uldiselt tasemel 50 m
abs ja Uksnes aarmises edelanurgas touseb see tasemeni 70-75 m abs. Paeplatoosse |6ikuvad 40-
60 m silgavuselt kolm orusiisteemi: Kunda org ala edelanurgas ja Pada ning Purtse org vastavalt
kaardilehe ld&ne- ja idaosas. Nii Pada kui Purtse oru lddneveerud on suhteliselt jérsud ja dhukese
pinnakattega, idaveerud on laugemad ja stigavamalt pinnakatte alla mattunud. Enamvahem Kurna-
Kalvi—Aseriaru—Korkkila-Liimala—-Jabara kiila joonelt kulgeb Viru paeplatood klindiesisest madalikust
eristav POhja-Eesti klint.2!

Planeeringuala l1d&dneosas on dhukese, vdhem kui meetripaksuse pinnakattega alasid baaskaardilehe
maismaaosas samuti ligikaudu 15%. Pinnakatte paksused on vaiksemad Viru paelaval, eriti selle
pohjaosas. Laiguti puudub pinnakate ka Johvi kdrgustiku ndlvadel ja lael, eriti selle vaiksematel
aluspdhjalistel kilhmudel - kovikutel. Pinnakate pakseneb maismaal selgelt kagu ja edela, s.t
Alutaguse madaliku suunas, kus suurimad paksused on seotud Kurtna mdhnastiku — kuni 15 m - ja
Purtse mattunud oruga - ule 40 m. Pinnakatte maksimaalsed paksused on siiski seotud

20 Eesti geoloogiline baaskaart 6434 Rakvere seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2006
2! Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007
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tehnogeensete setetega. Akvatooriumil pakseneb pinnakate vastavalt sligavuse suuremisele Usna
Uhtlaselt p&hja suunas - kuni 15 meetrini baaskaardilehe edela- ja 25 meetrini kirdenurgas.??

Geoloogiline ehitus

Planeeringuala idaosas on Kambriumi ladestu esindatud pdohiliselt Alam-Kambriumi ladestiku
purdkivimitega (savi, aleuroliit, liivakivi) avamusala Idunapiiril (Joonis 10). Kaugemale ldunasse
jOouab nende avamus peamiselt Kunda joe Urgoruga, vahemal maaral Toolse oruga. Ladestu paksus
on 95-110 m. Alusp®hja kivimite avamustes on valdavaks Ordoviitsiumi ladestu karbonaatkivimid,
mille paksus suureneb ala pdhjaosas vahem kui 20 meetrilt ala Idunapiiril 105 ja enam meetrini.
Ladestu on esindatud pohiliselt lubjakiviga ja Uksnes ladestu alaosa kiimmekond meetrit kuulub
glaukoniit- ja oobolusliivakivile ning diktlioneemakildale.?3

W
b ’ |

&

Tingmaérgid km
—— Planeeringuala || Holotseeni nd ] vas [ savi

Pinnakatte ehitus [ Holotseeni [ | Mereline muda I seisuveekogu

[ Aleuriit tehnogeensed setted Moreen [ suur jégi

0 Aluspdhja avamus. ! Jameliv 0 Moreen akvatooriumis [ Veerised ja munakad

[ Eriteraline liv Mt [0 peenliv ] virsavi

[ Holotseen jdesetted . s [0 Rabaturvas

Joonis 10. Planeeringuala geoloogiline ehitus. Aluskaart: Maa-amet, 2022

Planeeringuala keskosas jalgivad settekivimilise pealiskorra struktuurid suures osas kristalse
aluskorra pealispinna reljeefi ja suurimateks korvalekalleteks sellel foonil on kaardilehe l16unaosa
labiv Aseri rikkevoond ja saarmaelised kerked Uljaste, Sonda, Satsu ja Nuri piirkonnas.?*

Vendi kompleksi Kotlini lademe purdkivimid (savid, aleuroliidid, liivakivid) planeeringuala keskosas
maismaal ei avane, vaid nad lasuvad kirdesse tlseneva 80-105 m paksuse lasundina kristalse
aluskorra kivimitest murenemiskoorikul. 2°

22 Eesti geoloogiline baaskaart 6444 Kohtla-Jarve seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2008
23 Eesti geoloogiline baaskaart 6434 Rakvere seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2006

24 Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007

25 Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007

SR,
SKEPAST @ PUHKIM A§%% | RAHANDUSMINISTEERIUM 31/88



Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
hindamine
Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

Kambriumi ladestu on esindatud pdhiliselt Alam-Kambriumi ladestiku purdkivimitega (savi, aleuroliit,
liilvakivi). Maismaal on ulatuslikumad avamusalad seotud Pada, Aseri, Purtse ja Moldova-Aa
klindilahe ning nendega kiilgnevate aladega. Ladestu paksus alal on 85-110 m. 26

Aluspdhja kivimite avamustes on valdavaks Ordoviitsiumi ladestu karbonaatkivimid, mis hdlmavad
baaskaardilehe Iduna- ja keskosa. Ladestu paksus suureneb 80-85 meetrini ala |dunapiiril. Ladestu
on esindatud pdohiliselt lubjakiviga ja Gksnes selle alaosas (5-12 m) on glaukoniit- ja oobolusliivakivi
ning diktlioneemakilta.?”

Planeeringuala laaneosas Vendi kompleksi Kotlini lademe purdkivimid (savid, aleuroliidid, liivakivid)
kaardilehel maismaal ei avane.

Ordoviitsiumi ladestu karbonaatkivimite avamus hdlmab enamjao baaskaardilehest ja Ulle 95%
maismaa-alast. Ladestu paksus suureneb klindiplatoo pealselt u 15 meetrilt kuni 85 meetrini ala
I[Gunapiiril. Ladestu kivimiks on enamasti lubjakivi ja Gksnes 4-6 m selle alaosast kuulub glaukoniit-
ja oobolusliivakivile ning diktlioneemakildale.?®

Graptoliitargilliit

Graptiliitallgillidi leviku kaardi?® kohaselt on planeeringuala lauspinnaliselt gratiliitalgillidi levialal.
Graptiliitallgillidi leviku sligavust iseloomustavad planeeringualale lahimate puuraukude andmed:

— Tugipuuraugu F-239 (Udujarve) slidamiku geoloogilise kirjelduse pohjal lasub
graptoliitargilliit dhukeste (0,1-1 cm) vahekihtidega aluspdhjas siigavusel 102,9-103,6 m
maapinnast.

— Tugipuuraugu 320 (Uhtna) sltdamiku geoloogilise kirjelduse pdhjal leidub graptoliite
aluspodhjas sligavusel 5,0-7,1 m ja 7,7-12,4 m maapinnast.3°

—  Tugipuuraugu F-1 (Johvi) siidamiku geoloogilise kirjelduse pohjal leidub graptoliitargilliiti
aluspdhjas stigavusel 25,2-27,3 m maapinnast.

Haljala-Kukruse 2+2 maanteeldigu ehitamisel voib graptoliitargilliit paljanduda mullatéode kaigus.
Lisaks voivad rajatiste ehitamiseks vajalikud vundamendid graptoliitargilliidi kihti labida.
Graptoliitargilliit voib hapniku ja veega kokkupuutel kiiresti oksiideeruda. Eesti Geoloogiateenistuse
andmete kohaselt omab juba 50 grammi puriiti oksiideerumisel potentsiaali muuta happeliseks (pH
= 3) 2000 liitrit vett. Seega 1 kilogramm argilliiti on lokaalse hapestumise seisukohalt juba oluline
kogus ning vOib ohustada pohjavee kvaliteeti. Atmosfaaritingimustesse paigutatuna on
graptoliitargilliit ebastabiilne — puriidi oksiideerumine tekitab vaavelhapet ja voib viia raskmetallide
kandumiseni Umbritsevasse keskkonda, kuhjadesse paigutatuna aga voib rohk ning hapniku ligipaéas
orgaanilisele ainele koos piuriidi oksiideerumisel eralduva soojusenergiaga kadivitada isesUttimise.

26 Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007

27 Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007

28 Eesti geoloogiline baaskaart 6444 Kohtla-J&rve seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2008

29 "Wirumaa maavarade v&imaliku kaevandamise keskkonnamdjud pdhja- ja pinnaveele ning maastikule
keskkonnageoloogiliste mudelitega analtilsituna koos alternatiivsete leevendusmeetmetega" Koide 2.
Geoloogilised, maastikulised ja keskkonnatingimused: virtuaalsete kaevandamispaikade valik. Joonis 8. Tartu
Ulikool, 2018

30 Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007
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Mdju olulisus ja suurus oleneb valitud trassikoridorist, maantee geomeetriast, vaiatddde sligavusest
ja kaideldava graptoliitargilliidi kogusest.

Eesti Geoloogiateenistuse poolt koostatud juhendi3! kohaselt loetakse suureks koguseks
graptoliitargilliidi kogust le 1 m3. Ule 10 m3 suuruste koguste korral on rangelt soovituslik omada
eksperdi poolt koostatud eriprojekti koos koha leidmisega, kus leostumist minimiseerivat ja
isestttimist véalistavat meetodit saab rakendada ning radoonitekke vdoimalusega arvestada.

Karst ja maalihete oht

Planeeringuala keskosas on enamik karstivorme seotud Pandivere korgustiku kirdendlva esisega
(Joonis 11).

Suurim ja tuntuim karstiala on Liganusest loodes Purtse joe ja ta lisajoe Erra vahel asuv Uhaku
karstiala. Tegemist on Viru lavamaa suurima kaetud tllpi karstialaga. Erra kiila kohal neelduvad
Erra joe veed ja véljuvad alles Kdrgekaldal allikatena. Suurvee perioodil taitub aga veega kogu Erra
joe kanjonorg.

Karstiorud Kérmal on peale 1990. aasta maaparandust kuivaks jaéanud ja pohja pool paiknev Miila
karstilehter on nildseks raskelt margatav. Lisaks Uhakule toimub pinnavee neeldumine karsti ja
jatk maa-aluse vooluna Kongla ojas ja ka Viru-Nigulast idas Veriojas.

Lisaks on geomrfoloogilisel kaardil valja eraldatud termokarstilise tekkega ndgu Uljaste jarvest
kagus. Kilomeeter suletud Kivoli kaevandusest kagus, Kulja kilas vahetult maanteest Idunas paiknev
1,5 m stigavune lle 50 m pikkune ndgu moreenis on ilmselt samuti karstitekkeline.3?

Maalihete ohuga piirkondi olemasoleva geoloogilise teabe pdhjal planeeringualal tuvastatud pole.
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Joonis 11. Geoloogilised rikked ja karst planeeringualal. Aluskaart: Maa-amet, 2022

3! Graptoliitargilliidi kaitlemise juhend. Eesti Geoloogiateenistus 2020
32 Eesti geoloogiline baaskaart 6443 Kividli seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, 2007
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Geoloogilised tingimused mdjutavad Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee
projekteerimist - mida keerulisemad on geoloogilised tingimused, seda keerukam on
projekteerimistilesanne ning suurem tuleb tee ehituse ehitusmaksumus. Arvestada tuleb, et
trassikoridoride vordlemisel ei tehta geoloogilisi uuringuid ning lahtuda tuleb objektiivsetest
kattesaadavatest andmetest.

4.9. Maavarad ja maardlad

Vastavalt maapdueseaduse §-le 14 tuleb tagada maavara kaevandamisvaarsena sdilimine3? ja
juurdepaas maavarale.

Planeeringuala kattub taielikult voi osaliselt kokku 35 maardlaga: 10 turba-, 6 liiva-, 5 lubjakivi-, 3
fosforiidi-, 2 savi- ja 2 kruusamaardlaga ning 7 pdlevkivi kaeve- vdi uuringuvaljaga (Joonis 12 ja
Tabel 1).

Tingmérgid — —

Planeeringuala

|:| Maardla

Joonis 12. Maardlad planeeringuala piirkonnas (seisuga 18.11.2022). Aluskaart: Maa-
amet, 2022

Tabel 1. Planeeringualaga kattuvad maardlad3*

| Maardlanimetus @ | Maavara | Maardla kood | Reglstrlkaardl 1]

Rannu (Kestla) turvas = 14693
Sooaluse turvas 14741 385
Sami turvas 14745 415

33 Juhul, kui ei ole tegemist maavara kaevandamisega, muul viisil looduslikust seisundist eemaldamise,
kasutamise ega tarbimisega kdesolevas seaduses vdi selle alusel lubatud ulatuses. MaaPS § 141g 1
34 Maa-ameti geoportaal, seisuga 18.11.2022
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Maardla nimetus Maardla kood | Registrikaardi nr

Kabala turvas 14662
Vaekila turvas 14882 387
Uljaste turvas 14844 525
Ontika turvas 14845 539
Varudi turvas 15310 258
Hiiesoo turvas 15301 149
Kure turvas 15334 524
Aseri savi 14275 152
Lohkuse savi 14912 672
Eesti Uljaste uuringuvali polevkivi 14672 31
Eesti Sonda uuringuvali polevkivi 14769 9
Eesti Pada uuringuvali polevkivi 14621 4
Eesti Haljala uuringuvali polevkivi 14724 33
Eesti POhja-Kividli uuringuvali = pdlevkivi 14206 30
Eesti Kohala uuringuvali polevkivi 14209 35
Eesti Kohtla kaevevali polevkivi 15407 32
Sonda (Uljaste II) liiv 14683 176
Viru-Kabala liiv 14726 905
Hurtja liiv 14356 369
Sami liiv 14365 412
Voorse liiv 14939 330
Veltsi (Pahnimae) liiv 15621 371
Moldova (AA) kruus 14284 174
Kortsi kruus 15329 779
Toolse fosforiit 14909 193
Rakvere fosforiit 14871 192
Aseri fosforiit 15348 191
Kohtla-Jarve (Kolga-Saka) lubjakivi 14676 16
Kunda lubjakivi 14196 18
Rannu lubjakivi 14933 472
Suurkortsi lubjakivi 15129 808
Liganuse lubjakivi 15597 788
S,
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Planeeringuala kattub taielikult vdi osaliselt kokku 21 maeeraldisega: 7 lubjakivi-, 4 liiva-, 3 turba-,
1 savi-, 1 kruusa- ja 5 pdlevkivikarjadriga ning 2 polevkivikaevandusega (Joonis 13). Tabel 2 on
toodud planeeringualaga osaliselt voi tédielikult kattuvad olemasolevad maeeraldised Maa-ameti
geoportaali andmete kohaselt (18.11.2022 seisuga). Lisaks on menetluses kaevandamisloa taotlused
planeeringuala piirkonnas. Tabel 3 on toodud planeeringualal olevad kaevandamisloa taotlusega
maeeraldised Maa-ameti geoportaali andmete kohaselt (18.11.2022 seisuga).

Tingmargid

Planeeringuala
I:l Aktiivne maeeraldis
Taotletav maeeraldis

Joonis 13. Mdeeraldised planeeringuala piirkonnas. Aluskaart: Maa-amet, 2022

Tabel 2. Planeeringualaga kattuvad mdeeraldised

Mdeeraldise Kaevandamis- | Loa omaja Kaevan- Korrastamise
nimetus loa nr damisloa | suund
kehtivuse
16pp
Varudi LVIM-018 ou Rakvere 2038 metsamaa
turbatootmisala P&llumajandustehnika
Hiiesoo L.MK.IV-55900 AS Tootsi Turvas 2050 metsamaa
turbatootmisala
Varudi II L.MK/323045 Osalhing Rakvere 2038 taassoostumine
turbatootmisala PSllumajandustehnika
Aseri IT KMIN-049 Wieneberger AS 2029 tehisveekogu
savikarjaar
Ubja KMIN-037 AS Kunda Nordic 2027 metsamaa
polevkivikarjaar Tsement
Pohja-Kividli II KMIN-105 KIVIOLI 2036 metsamaa,
pblevkivikarjaar KEEMIATOOSTUSE tehisveekogu
OSAUHING
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Mdeeraldise
nimetus

Kaevandamis-
loa nr

Loa omaja

L CEELE
damisloa
kehtivuse

16pp

Korrastamise
suund

Vanakila KMIN-017 Enefit Power AS 2024 maatulundusmaa

karjaarivaljad

P8hja-Kividli KMIN-045 ou Kividli 2028 metsamaa

polevkivikarjaar Keemiatoostuse

Vanakila KMIN-052 Enefit Power AS 2024 metsamaa

karjaarivaljad 1V

Sami liivakarjaar  L.MK/320835 Samiliiva OU 2026 veekogu ja
metsamaa

Veltsi karjaar LVIM-025 Verston OU 2029 metsamaa

Veltsi II KL-513645 P&ide Liiv OU 2037 rohu- ja metsamaa

lilvakarjaar

Hurtja L.MK/323825 Hurtja OU 2028 veekogu

lilvakarjaar

Suurkortsi II KL-508031 AS Kiviluks 2050 veekogu ja

lubjakivikarjaar looduslik rohumaa

Moldova IVIM-007 Kivioli Keemiattostus 2034 metsamaa

kruusakarjaar ou

Kohtla-Jarve L.MK/330055 Osalihing VKG Tsement 2048 tehisveekogu ja

lubjakivikarjaar metsamaa

Liganuse KL-509345 Kaltsiumkarbonaat OU 2036 rohumaa

lubjakivikarjaar

Suurkortsi L.MK/317612 AKTSIASELTS KIVILUKS 2034 tehisveekogu

lubjakivikarjaar

Aru-LOuna KMIN-050 Kunda Nordic Tsement 2028 tehisveekogu

lubjakivikarjaar AS

Aru-LOuna II L.MK/329568 AS Kunda Nordic 2032 tehisveekogu

lubjakivikarjaar Tsement

Toolse-Laane KMIN-124 AS Kunda Nordic 2045 veekogu

lubjakivikarjaar Tsement

Tabel 3. Planeeringualaga kattuvad kaevandamisloa taotlused

Madeeraldise Kaevandamisloa Maavara | Maavara kasutuseesmark
nimetus taotleja

Sonda VKG Kaevandused OU polevkivi keemiatddstuse tooraine,
polevkivikaevandus energeetikatddstuse kitus

Sonda II
polevkivikaevandus

Kivioli Keemiatoostuse pdlevkivi
ou

keemiatodostuse tooraine ja kitus
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Mdeeraldise Kaevandamisloa Maavara | Maavara kasutuseesmark
nimetus taotleja
PShja-Kividli II KIVIOLI polevkivi = Kitus ja keemiatddstuse tooraine
pblevkivikarjasr KEEMIATOOSTUSE

OSAUHING

Planeeringuala kattub tdielikult vOi osaliselt kokku maavara 30 perspektiivalaga: kruusa, liiva,
lubjakivi, turba, jarvelubja, -muda, savi ja poOlevkivi perspektiivaladega (Tabel 4, Joonis 14).
Perspektiivala on geoloogiliste otsingu- voi uuringutédéde tulemusena hinnatud prognoosvaruga
maavaralasundi ala, mis on keskkonnaregistris kinnitamata.

Kunda

k Kleiukoht ubjakivi
Lisbakivg Kohtla-Jarys
feiukoht t1a-Jat ko
T Kohtla-Jarye -Pinnakatte . I
linn _“savi lefukoht | Lubjakivi
s ’ leiukoht
Lubjakivi ubjakivi
3 leiukoht eiukoht
§ N VARl Sormna Jo!
& v Kivisl Rekahtla-Nammient!a  pinnakatte’ pauli
, W . L Irvala savi leiukoht !
%2 7 = LUEC A Al Aldu-Liiva soTT Ah
irbiku RakvET L. ‘\ ;
\ Tingmargid
Pélula %
®  Leiukoht 222 sarvelubi Lubjakivi
Lavi e pektii -
- b Levialad | Diatomiid [ kruus
aritsa, 2] 5 Torves I s ] ssrvemuda
—— T 2 bt I Pivsre v B sarvetots
0 2 4 8 < 2 3 ks [ polevicvi

Joonis 14. Maavara perspektiiv- ja levialad ja leiukohad planeeringuala piirkonnas.
Aluskaart: Maa-amet, 2023
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Tabel 4. Planeeringualaga kattuvad maavara perspektiivalad3>

Varu Kate- Varu Kogu- Kogu- Kattuvus
kate- | gooria kate- varu pindala planeeringu-
gooria | varu gooria | (tuh t | (ha) EIETE]

(tuh t | pindala | vo6i tuh

voi tuh | (ha) m3)

m?3)

Kakumae Kruusa perspektiivala ehituskruus 53109 C2 142,8 3,4 142,8 3,4 2050 Taielikult
69 Saaremae Kruusa perspektiivala ehituskruus 53109 C2 24 2,5 24 2,5 6782 Taielikult
77 Vabatklla Liiva perspektiivala ehitusliiv 53108 P 5512 247,6 5512 247,6 3506 Taielikult
92 Moldova Lubjakivi perspektiivala ehituslubjakivi 53102 P 72000 300 72000 300 1286 Taielikult
49 Haljala Turba perspektiivala hastilagunenud 53112 P 61 219 61 219 4068 Taielikult
turvas
103 Satsu Turba perspektiivala hastilagunenud 53112 1074,9 414,7 1074,9 414,7 5162 Taielikult
turvas
136 Voorepere  Turba perspektiivala hastilagunenud 53112 P 880 358,2 880 358,2 5162 Taielikult
turvas
73 Tobia-Risu Jarvelubja jarvelubi 53110 56 8 56 8 6782 Taielikult
perspektiivala
56 Kunda Jarvelubja jarvelubi 53110 C2 250 1000 250 1000 2392 Vaikses osas
perspektiivala
106 Uljaste Jarvemuda jarvemuda 53111 C2 478,8 38 478,8 38 5228 Taielikult
perspektiivala polluvaetiseks
63 Nortsu Pinnakatte savi keraamiline savi 53107 A 20,9 2,6 74,8 7,9 1558 Taielikult
perspektiivala
63 Nortsu Pinnakatte savi keraamiline savi 53107 B 25,6 2,2 74,8 7,9 1558 Taielikult

perspektiivala

35 Maa-ameti geoportaal, seisuga 15.03.2023
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Varu Kate- Varu Kogu- Kattuvus
kate- | gooria kate- pindala planeeringu-
gooria | varu gooria EIETE]

(tuh t | pindala | voi

voi tuh | (ha)

m?3)

Nortsu Pinnakatte savi keraamiline savi 53107 C1 28,3 3,1 74,8 7,9 1558 Taielikult
perspektiivala
2 Rakvere Pdlevkivi perspektiivala  pdlevkivi 53104 Rp 669694 31037 669694 31037 5903 Vaikses osas
107 Uljaste I Liiva perspektiivala tehnoloogiline liiv.. 53108 C2 3660 35,44 3660 35,44 739 Taielikult
91 Liimala Liiva perspektiivala tehnoloogiline liiv. 53108 C2 200 14,3 200 14,3 739 Taielikult
47  Aluvere Lubjakivi perspektiivala tsemendilubjakivi 53102 A2 1537 28,8 8034 141,1 792 Taielikult
47  Aluvere Lubjakivi perspektiivala tsemendilubjakivi 53102 B 1834 34,8 8034 141,1 792 Taielikult
47  Aluvere Lubjakivi perspektiivala tsemendilubjakivi 53102 C1 4663 77,5 8034 141,1 792 Taielikult
97 Purtse- Kruusa perspektiivala taitekruus 53109 P1 5968 53,4 5968 53,4 3933 Taielikult
Hiiemagi

100 Sammal Kruusa perspektiivala taitekruus 53109 C2 68,2 3,1 68,2 3,1 2050 Taielikult
101 Samma Il Kruusa perspektiivala taitekruus 53109 Ci1 59,3 2,3 116,1 4,5 2050 Taielikult
102 Samma Kruusa perspektiivala taitekruus 53109 P1 4100 130 4100 130 4079 Taielikult
101 Sammall Kruusa perspektiivala taitekruus 53109 C2 56,8 2,2 116,1 4,5 2050 Taielikult
105 Sonda Kruusa perspektiivala taitekruus 53109 Ci1 461,8 6,8 461,8 6,8 4154 Taielikult
94 Padal Kruusa perspektiivala taitekruus 53109 P1 18400 260 18400 260 4079 Taielikult
57 Kunda-J6e Liiva perspektiivala taiteliiv 53108 C2 197 4,8 197 4,8 4104 Taielikult
87 Annemagi Liiva perspektiivala taiteliiv 53108 P1 753 26,5 753 26,5 3933 Taielikult
93 Mustmetsa Liiva perspektiivala taiteliiv 53108 C2 150 5,7 100 5,7 739 Taielikult
108 Uljaste II Liiva perspektiivala taiteliiv 53108 P2 3000 150 3000 150 4079 Osaliselt

Planeeringuala kattub taielikult vOi osaliselt kokku maavara viie levialaga: lubjakivi, jarvelubja, turba ja kruusa levialadega (Tabel 5, Joonis 14). Leviala
on geoloogilise kaardistamise voi maavarade otsingu kaigus véljaeraldatud maavaralasundi ala, mis ei ole registreeritud maavarade registris ja mille
kvaliteet ja kvantiteet lubab eeldada maavaravaru olemasolu.
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Tabel 5. Planeeringualaga kattuvad maavara levialad3®

Pindala, Kattuvus
ha planeeringu-
EIETE]

Haljala Jarvelubja- 53010 Lasundit katab madalsooturvas 130,27 Lasundi paksus on keskm. 0,8-1,0 m, Taielikult
lasundi max paksusega 2,3 m. max 1,9 m. Lasundi all ja sees esineb
leviala ulatuslikult lehtsamblaturvast. Lasund
asub loode-kagusuunalises vanas orus.
Peaaegu kogu oru ulatuses esineb
jarvelubi ligikaudu 4,6 km pikkuse ja
keskm. 200 m laiuse lasundi

Katela Turba- 53012 Tegemist on madalsooga, mille 262,65 Turbakihi paksus on puuraugu 9066 Osaliselt
lasundi Idunaosas on kaevandatud turvast. pohjal 2,4 m.
leviala
Nugeri Kruusa- 53009 24,55 Ehituskruus. Taielikult
lasundi
leviala
Lubjakivi- 53002 Objekt digitaliseeriti 1:200 000 316,08 Taielikult
lasundi trikikaardilt.
leviala
Vao Lubjakivi- 53002 Uuringust 'Vao kihistu avamuse 12122,29 Osaliselt
kihistu lasundi tdpsustamine 1 : 50 000
perspek- leviala geoloogilisel kaardil ja
tiivn perspektiivse ala ulatuse hinnang'

36 Maa-ameti geoportaal, seisuga 15.03.2023
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Planeeringuala kattub tdielikult maavara 9 leiukohaga: lubjakivi, savi, liiva ja kruusa leiukohaga
(Tabel 6, Joonis 14). Leiukoht on koht, kus maavara kvaliteet vastab maavaradele esitatud
kvaliteedinduetele, kuid lasundi levik on tapsemalt piiritlemata.

Tabel 6. Planeeringualaga kattuvad maavara leiukohad3”

51008 Napa Lubjakivi leiukoht Kasulikuks kihiks on Volhovi lademe
lubjakivi. Kattekihi paksus on kuni 1 m.

51008 Lubjakivi leiukoht
51008 Lubjakivi leiukoht
51008 Lubjakivi leiukoht
51011 Pinnakatte savi leiukoht
51007 Liiva leiukoht

51007 Liiva leiukoht

51006 Kruusa leiukoht

51011 Pinnakatte savi leiukoht

4.10. Altkaevandatud alad ja maa stabiilsus

PlUsiv maa paikneb kaevanduse maeeraldisel, kui maavara selle all on jaanud valjamata ja see pusib
tervikul. Hoidetervik on jaetud modne rajatise voi ehitise hoidmiseks. Jadktervik aga on jaetud sellel
juhul, kui maavara osutus kaevandamiskdlbmatuks (geoloogilised rikked, mahakantud varu jne).
PlUsiva maa korral ei teki maa vajumist. Piirangud kasutamiseks puuduvad.

Langetatud maa tekib alal, kus kaevandamisel ei jaetud tervikuid (kombainkaevandamine), voi kui
jaeti, siis lthiajalisi, et nad puruneksid kaevandamise ajal, voi kui tihimikud téideti taitematerjaliga.
Langetatud maa vajub kaevandamise kaigus. Selle pisivus sbltub katendi ja kihindi paksuse suhtest,
katendi kooslusest, taitematerjali hulgast ja t66 kvaliteedist. Eesti pdlevkivimaardlas on nendeks
aladeks, kus kasutati kasikambreid ja -laavasid, kombainlaavasid, laus- vo&i kihtvaljamise
katselanke, kambriplokkide katselist varistamist. Langetatud maal vOib esineda maa jarel- voi
hilisvajumist. Kasutamisel tuleb silmas pidada maa vajumise v&imalikkust ja niiskusreziimi muutust.

Stabiilne maa tekib, kui maa alla on jaetud tervikud. PlUsivuse kriteeriumiks on tervikute tugevusvaru
ja kaeveddnte mootmed. Kui kaeveddned on ahtad, siis ei varise need maapinnani. Stabiilne maa
vajub kaevandamise ajal kuni paarkimmend mm. V0ib esineda ka vdiksemat kilgliikumist. Suure
toendosusega stabiilne maa hiljem ei vaju. Voib rajada kergeid ehitisi, maaviljeluses piirangud
puuduvad. Maa jaab stabiilseks kaikude kohal, kui nende hoidetervikud jaetakse alles ja katendi
paksus on Ule 10..12 m. Vaiksema paksuse korral on vdimalikud jarel- ja hilisvaringud
(kvaasistabiilne maa). Stabiilne maa on pdlevkivimaardla osa, kus kamberkaevandamise sligavus on
vahem kui 35...45 m.

Kvaasistabiilne maa tekib kui lae Ulalhoidmiseks kasutatakse tervikuid, taiteriitu jne, mis ei purune
kaevandamise ajal, kuid see vdib toimuda hiljem. Seega kvaasistabiilne maa kaitub esialgu kui
stabiilne, kuid hiljem vdib seal esineda maa vajumist ja varinguid. Ehitamine keelatud (lubatud ainult
geotehnilise ekspertiisi labinud projekti alusel) ja maaviljeluses voimalik saagi hdvimine.

37 Maa-ameti geoportaal, seisuga 15.03.2023
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Planeeringuala ldéne- ja Idunaosas ning kagunurgas asuvad podlevkivi altkaevandatud alad ehk
suletud kaevandused (Joonis 15). Sdltuvalt kaevanduses kasutatud tehnoloogiast ja kaevanduse
maetehnilistest tingimustest on maa stabiilsus erinev.38

» -

ey SR

Tingmargid

Planeeringuala
Surfid
{ Palevkivi tervikud

Palevkivi
altkaevandatud ala

Joonis 15. Altkaevandatud ala planeeringualal. Aluskaart: Maa-amet, 2022

Planeeringuala ldaneosas asub Ubja kaevandus, Idunaosas Kivioli kaevandus ja kirdeosas Kohtla,
Kava, Kava 2 ja Kukruse kaevandused. Nendes kaevandustes on valdavaks kaevandamisviisiks olnud
kasi- ja kombainilaavadega kaevandamine. Kaevanduse alal on langetatud maa vaheldumisi
strekkide md&jualaga ning nendevaheliste langetatud ala servakonsoolidega, darealadel on Uksikud
tervikud. Maa pusivuse klass nende kaevanduste alal on langetatud maa, kvaasistabiilne ja pusiv.3°

Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee ehitamine altkaevandatud aladele on insener-
tehniliste votetega vdimalik, kuid see mdjutab tee ehituse ehitusmaksumust. Asukoha eelvaliku
etapis tuleb vajadusel altkaevandatud alade seisukorda tapsemalt valja selgitada ja kaardistada, kus
on jaetud tervikuid. See on vajalik tee ehituse maksumuse prognoosimiseks (nt voib olla vajadus
maa tagasitditeks, kuna surfide puuraugud ei ole korrektselt taidetud voOi veega taitunud
kaevanduskaigude stabiilsus on erosiooni toéttu muutunud vms).

4.11. Pohjavesi ja joogiveevarud

Kehtiva Ida-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-20274° pGhjal on Ida-Eesti vesikonnas halvas
seisundis pdhjaveekogumid Kambriumi-Vendi Voronka (PVK 2), Ordoviitsiumi Ida-Viru (PVK 6),

38 pglevkivi altkaevandatud alade plansettide digitaliseerimine ja stabiilsushinnangu andmine. TTU Méeinstituut,
2015

3 pglevkivi altkaevandatud alade planettide digitaliseerimine ja stabiilsushinnangu andmine. TTU Méeinstituut,
2015

40 Leitav: https://envir.ee/veemajanduskavad-2022-2027#veemajanduskavade-do
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Ordoviitsiumi Ida-Viru pdlevkivibasseini (PVK 7), Siluri-Ordoviitsiumi Pandivere pdhjaveekogum Ida-
Eesti vesikonnas (PVK 15), Kesk-Devoni pohjaveekogum Ida-Eesti vesikonnas (PVK 24), ja
Kvaternaari Vasavere (PVK 27) p8hjaveekogum. Paratamatult halvas keemilises ja koguselises
seisundis on polevkivipiirkonnas asuvad Ordoviitsiumi Ida-Viru polevkivibasseini pdhjaveekogum
(PVK 7) ja Kvaternaari Vasavere pohjaveekogum (PVK 27).

Peamiseks halva ja ohustatud seisundi pdhjuseks on pdhjavee suured keemilise hapnikutarbe (KHT),
ammooniumi ja kloriidi sisaldused seirepuurkaevude vees. PGhjaveekogumite halvaks voi ohustatuks
hindamine on enamasti madala usaldusvaarsusega ja tuleneb suuresti vahestest seireandmetest ning
raskustest looduslikult muutlike naitajate kdrgenenud sisalduse looduslike ja inimtekkeliste pShjuste
eristamisel pohjavee anallilsitulemustes.

Heas, kuid ohustatud koondseisundis on Ida-Eesti vesikonnas 2 pdhjaveekogumit (PVK 1; PVK 28).

Eesti pOhjavee seisund on valdavalt hea ning joogiveeallikate saastumise olulist ohtu
veemajanduskavade pohjal 2021-2027 veemajandusperioodil ei ole. Selleks tuleb jéargida
meetmekavas ette nahtud pohjaveekogumite pdhiseid ja vesikonnalileseid tegevusi pohjavee kaitse
nouete taitmise tagamisel.

Kavandatav tegevus vOib pohjaveekogumi seisundit mdjutada Uksnes juhul, kui on taidetud
jargmised tingimused (VeeS § 42 1g 1):

- veekogumi seisundile avalduva ebasoodsa moju leevendamiseks on voetud tarvitusele kdik
kohased meetmed;

- nimetatud muutuste podohjused on kirjeldatud veemajanduskavas ning veekaitse eesmark
vaadatakse uuesti lle iga kuue aasta jarel;

- nimetatud muutuste pohjused on Ulekaalukad avaliku huvi seisukohast vdi nendest
muutustest tulenevad hlived inimese tervisele, ohutuse tagamisele voi saastvale arengule
kaaluvad (les veekaitse eesmérgi saavutamisega kaasnevad Uldised keskkonnahlived voi
avaliku huvi;

- muutustest tulenevat hiivet ei ole tehniliste voimaluste vOi ebaproportsionaalselt suurte
kulude tottu voimalik saavutada muude vahenditega, mis oleksid keskkonna seisukohalt
oluliselt paremad.

Valdav osa planeeringualast asub alal, kus maapinnalt esimese aluspdhjalise veekompleksi
pohjaveekiht on looduslikult kaitsmata voi norgalt kaitstud. Kaitstud vdi suhteliselt kaitstud alasid
leidub vaid jogede orgudes. Kaitsmata voi norgalt kaitstud pdhjaveega aladel on pdhjavesi kdrge
reostustundlikkusega. Joonis 16 on EELIS-e (seisuga 17.11.2022) andmed podhjavee kaitstuse kohta
planeeringualal.
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. r
L B 2
0 25 5 10
Tingmaérgid — — M
—— Planeeringuala Keskmiselt kaitstud
PShjavee kaitstus Nargalt kaitstud
Kaitstud [0 Kaitsmata

Suhteliselt kaitstud

Joonis 16. Pohjavee kaitstus planeeringualal

Kuna pohjavesi on kaitsmata vOi norgalt kaitstud valdaval osal planeeringualal, siis jaavad
trassikoridoride vdimalikud asukohad, kus hakatakse tegema eelvalikut, ka kaitsmata ja ndrgalt
kaitstud aladele.

Kavandatava tegevuse mdju pdhjaveele vdib avalduda nii otseselt kui ka kaudselt ning on seotud
maantee ehitus- ja kasutusetapiga. Ehitusaegne md&ju pdhjavee kvaliteedile ja varudele ning
piirkonna kaevudele Ilahtub rajatiste (sillad, viaduktid, ©6koduktid ja tunnelid) vundamentide
sligavusest ja ehitamise tehnoloogiast. V&imalik moju pdhjaveele kaasneb vaiamise kaigus
pohjaveekihtide vo&i graptilliitalgillidi kihi (vt tapsemalt ptk 4.8. ) labindamisega. Voéimalik on
ehitamise kaigus ehituskaevikust vee valjapumpamisega kaasnev heljumi teke ja pdhjavee taseme
alanemine. Sellega vdib kaasneda mdju inimese tervisele, heaolule ja varale.

Kasutusaegne moju pdhjaveele on peamiselt seotud maanteel libedusetdrjeks ja muudeks
hooldust6ddeks kasutatavate kemikaalidega ning ka sodidukite heitgaasidest ja rehvide kulumisest
tekkiva saastega, mille vihma- ja lumesulamisvesi keskkonda kannab. PGhjavee norga kaitstuse voi
kaitsmatuse tottu voivad selle kvaliteeti mdjutada ka avariilised juhtumid (nt dli, kituse v6i muude
kemikaalide lekkimine keskkonda), mis on vdimalikud nii maantee ehitamise kui kasutamise etapis.

Mo6ju ulatus ja olulisus soltub nii trassikoridori asukohast, pShjavee kaitstusest konkreetsel alal,
kasutatavate vaiade tlubist ja nende rajamise silgavusest ja kasutatavast tehnoloogiast. KSH
raames hinnatakse mdju pohjaveele keskendudes maantee ehitamise ja kasutamisega kaasnevatele
mojudele. M&ju hindamise tulemustest léhtuvalt tehakse vajadusel ettepanekud leevendus- ja
seiremeetmete rakendamiseks, arvestades eriplaneeringu eesmarki ja tapsusastet.

Moju hinnang poOhja- ja pinnaveele on sisendiks teiste mojuvaldkondade hinnangutele, nt
tervisemdjude hindamisele.

M&ju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.5.
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4.12. Pinnaveekogud ja maaparandussiisteemid

Planeeringualal on 18 joge ja muud vooluveekogu, millest pikimad ja suurima valgalaga on Selja,
Toolse, Kunda ja Purtse jogi. Jarvedest on suurim Uljaste jarv  (Joonis 17).
Maaparandusslisteemidega on kaetud suur osa planeeringualast. Planeeringualale jaab ka mitmeid
margalasid.

Veeseaduse kohaselt*! on veekaitse Uldisteks eesmarkideks vahendada inimtegevuse mdju
veekeskkonnale, valtida veetkoslisteemide, nendest soltuvate maismaadkoslisteemide ja margalade
seisundi halvenemist ning parandada nende seisundit, soodustada vee kestlikku kasutamist ning
tagada pinna ja pOhjaveevarude pikaajaline kaitse ning piisav veevarustus I0petada prioriteetsete
ohtlike ainete heide ja piirata saasteainete, sealhulgas muude ohtlike ainete heidet veekeskkonda.
Sellega tuleb trassi asukoha valimisel arvestada.

Vooluveekogumite seisund

Ida-Eesti vesikonna veemajanduskava*? kohaselt on planeeringuala vooluveekogudest heas
koondseisundis Valaste ja Mdgara oja. Kesises koondseisundis on Toolse, SOmeru, Pada, ja Pihajogi
ning Soreda ja Soolikaoja. Halvas koondseisundis on Kunda, Purtse ja Selja jogi. Vaga halvas
koondseisundis vooluveekogusid planeeringualal ei ole. Teiste vooluveekogude seisundit
veemajanduskavas hinnatud ei ole.

Seisuveekogumite seisund

Uljaste jarve koondseisund on Ida-Eesti vesikonna veemajanduskava kohaselt hea. Teiste
seisuveekogude seisundit veemajanduskavas hinnatud ei ole.

Rannikumere seisund

Eesti rannikumeres on probleem elavhdbeda oOkoloogilist kvaliteedinormi Uletav sisaldus kalades.
Ohtlikest ainetest on meie merealadel lisaks elavhobedale aeg-ajalt elustiku keskkonnanorme
tletanud ka kaadmium, heksaklorotsiikloheksaan, heptakloor ja heptakloorepoksiid. Ohtlike ainete
keskkonna kvaliteedi piirnorme Uletavate sisalduste tottu on rannikumere keemiline seisund hinnatud
halvaks. Peamised elavhdbeda koormuse allikad on ajalooline saaste, kaugkanne 6hu kaudu ning
Eestis polevkivi poletamine elektrijaamades.

Molemad Ida-Eesti vesikonna rannikuveekogumid, Narva-Kunda lahe ja Eru-Kasmu, on halvas
seisundis. Eru-Kasmu rannikuvee keemiline seisundklass muudeti 2019. a halvaks eksperthinnangu
jargi, seega mdlema kogumi keemiline seisund on halb ja 6koloogiline seisund kesine.

Veemajanduskavas toodud pinnaveekogumi seisundit voib mdjutada Uksnes juhul, kui on taidetud
jargmised tingimused (VeeS § 42 Ig 1):

- veekogumi seisundile avalduva ebasoodsa mdju leevendamiseks on voetud tarvitusele kdik
kohased meetmed;

- nimetatud muutuste pdhjused on kirjeldatud veemajanduskavas ning veekaitse eesmark
vaadatakse uuesti Ule iga kuue aasta jarel;

- nimetatud muutuste pohjused on (lekaalukad avaliku huvi seisukohast vdi nendest
muutustest tulenevad hiived inimese tervisele, ohutuse tagamisele voi sddstvale arengule
kaaluvad Ules veekaitse eesmaérgi saavutamisega kaasnevad (ldised keskkonnahlived voi
avaliku huvi;

“4g31lg1lpil-4
42 Leitav: https://envir.ee/veemajanduskavad-2022-2027#veemajanduskavade-do (vaadatud 11.11.2022)
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- muutustest tulenevat hiivet ei ole tehniliste vGimaluste vOi ebaproportsionaalselt suurte
kulude tottu vdimalik saavutada muude vahenditega, mis oleksid keskkonna seisukohalt
oluliselt paremad.

Looduskaitseseadus satestab ranna ja kalda ehituskeeluvédndi laiuse:

— mererannal 100 meetrit;

— linnas ja alevis ning aleviku ja kiila selgelt piiritletaval kompaktse asustusega alal 50 meetrit;

— Ule kiimne hektari suurusel jarvel ja tehisjarvel ning Ule 25 ruutkilomeetri suuruse valgalaga
jOel, ojal, maaparandussiisteemi eesvoolul 50 meetrit;

— allikal ning kuni kiimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning kuni 25 ruutkilomeetri

suuruse valgalaga joel ja ojal 25 meetrit;

maaparandussusteemil 10-25 ruutkilomeetri suuruse valgalaga avatud eesvoolul 25 meetrit.

Rannal ja jarve vdi joe kaldal metsamaal metsaseaduse § 3 I10ike 2 tdhenduses ulatub
ehituskeeluvddnd ranna voi kalda piiranguvodndi piirini. Planeeringualal olevad veekogud ning nende
ehituskeelu- ja piiranguvééndid on Joonis 17. Ehituskeeld ei laiene kehtestatud riigi eriplaneeringu
alusel ehitatavale ehitisele (LKS § 38 Ig 5%).

Maanteelt arajuhitav sademevesi voib mdjutada pinnaveekogude veekvaliteeti ja -reziimi.
Sademevee koormus pinnaveekogudele soltub drajuhitavast veehulgast, liikluskoormusest, maantee
hooldamiseks kasutatavatest kemikaalidest ja &rajuhitava sademevee teekonna pikkusest.
Puhastamata sademeveed vdivad pdhjustada veekogude eutrofeerumist, hdgusust ja muutusi vee-
elustikus. MGju pinnavee seisundile on seisuveekogude puhul lokaalne, kuid vooluveekogude puhul
vOib olla laiem. Pinnaveekogude kvaliteeti véivad mojutada ka avariilised juhtumid (nt 6li voi kiituse
lekkimine keskkonda), mis on vdimalikud nii maantee ehitamise kui kasutamise etapis.

Maaparandussiisteeme ja margalasid ei ole trassikoridori alana valistatud. Enam on voimalike
trassikoridori ala kattumusi maaparandussiisteemi aladega. Arvestades maaparandussisteemide
rohkust, siis vOib eeldada, et kattumust trassikoridoriga tekib. Maaparandussiisteem on olemasolev
tehnovork, millega tuleb maantee projekteerimisel arvestada selliselt, et koik olemasolevad
tehnovorgud jaaksid toimima.

Haljala-Kukruse 242 maanteeldigu rajamine margaladele eeldab kuivenduskraavide rajamist.
Sellega kaasneb veereziimi muutus, mis mdjutab margala seisundit.

MOju ulatus ja olulisus soltub trassikoridoride asukohast ja pinnaveekogude, margalade ja
maaparandussusteemide paiknemisest nende suhtes.
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Joonis 17. Planeeringualal olevad veekogud ning nende ehituskeelu- ja piiranguvéoéndid
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Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.6.

4.13. Vilisohu kvaliteet: 6husaaste, miira, vibratsioon

Ohusaaste

Planeeritava tegevuse mdju valisohu kvaliteedile on seotud maantee ehitamisel ja kasutamisel
tekkivate saasteainetega. Ehitusaegne mdju avaldub eeskatt ehitusmaterjalide kasitlemisel, mille
kdigus tekib tolmu (osakesi PMqm ja peenosakesi PMjp). Ehitustegevusse hdlmatud veokitest,
masinatest ja seadmetest eraldub nende kasutamisel vélisdhku ka kituse pdletamisel tekkivaid
saasteained (vt allpool kasutusaegsete saasteainete juures) ning asfaldi paigaldamisel lenduvaid
orgaanilisi Uhendeid (NMVOC).

Kasutusaegne moju on seotud soidukite liiklemisega teel (mootorites kiituse pdlemisel tekkivad
heitmed). Liiklusest lahtuvalt on saasteainetest olulisema tahtsusega lammastikdioksiid (NO3).
Arvestataval hulgal emiteeritakse ka peenosakesi (PMig) ja eriti peeneid osakesi (PMy;s),
susinikmonooksiidi (CO) ja lenduvad orgaanilised hendid (NMVOC). Samuti tekib olulisel maaral
susinikdioksiidi (COz). CO; on oluline kasvuhoonegaas, kuid valisdhu piirvaartust sellele saasteainele
kehtestatud ei ole. Ulejaddnud saasteainete, nt vaaveldioksiidi (SO,) ja raskemetallide, heitkogused
on reeglina vaga véikesed ning jaavad kehtestatud Ohukvaliteedi piirvéartustest*? oluliselt
madalamale tasemele.

Planeeringualal teostatakse Ohukvaliteedi pidevseiret Kohtla-Jarvel (Kohtla-Jarve seirejaam) ning
Kiviolis (Kivioli seirejaam)#4. Maanteetranspordi kontekstis asjakohastest saasteainetest moddetakse
Kohtla-Jarvel vaaveldioksiidi (SO), lammastikdioksiidi (NO;), peenosakesi (PMig) ja eriti peeneid
osakesi (PM3,5) ning Kividlis peenosakesi (PMip). Mdlema seirejaama eesmérk on seirata linnade
vélisohukvaliteeti lahtuvalt eeskatt neis tegutsevatest tootmistest/to0stustest. Eesti valisdhu seire
2021. aasta aruande*® pobhjal jaavad Kohtla-Jarvel koikide moddetavate saasteainete
kontsentratsioonid allapoole kehtestatud Ohukvaliteedi piirvaartusi. Kividlis aastatel 2018-2019
teostatud seire tulemused*® naitavad, et peenosakeste PMjp osas esineb piirvaartuste Uletamisi,
pOhjuseks peetakse Kivioli Keemiatoostust. Eeltoodud seirejaamade andmeid kogu planeeringuala
iseloomustamiseks aga kasutada ei saa, kuna nii erinevates piirkondades toimuvad tegevused,
maakasutus, liikluse iseloom kui ka hajumistingimused on erinevad.

Planeeringuala vélisohu kvaliteedist Ulevaate saamiseks saab kasutada aastatel 2020-2030
koostatud teatavate 0husaasteainete heitkoguste vahendamise riikliku programmi raames koostatud
kogu Eestit hdlmavat valisdhu saastatuse prognoosi. Tegemist on hinnanguga valisohu kvaliteedile
aastal 2020 (mis sisuliselt ilmestab olemasolevat olukorda) ja aastal 2030 olukorras, kus
rakendatakse Ohusaasteainete vahendamise meetmeid. Prognoos annab (levaate viie saasteaine
(SO,, NOyx, PM2 s, NHs ja LOU) kohta kuues valdkonnas (energeetika, td8stus, transport, lahustite
kasutamine, jaatmed ja poOllumajandus) ja nende koosmdjus. Selles sisalduvad nii paiksed

43 Keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, ohukvaliteedi muud
piirnormid ning dhukvaliteedi hindamispiirid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/129122016044?leiaKehtiv

44 Eesti valisdhu kvaliteedi veebirakendus ohuseire.ee, seisuga 07.11.2022

45 Valisdhu kvaliteedi seire 2021. Aruanne. OU Eesti Keskkonnauuringute Keskus, 2022

46 Kividli mddtmised. Aruanne. OU Eesti Keskkonnauuringute Keskus, 2019
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heiteallikad kui ka hajusheide #’. Ulevaate erinevate valdkondade koosm&just 2020. aasta seisuga
planeeringuala piirkonnas annavad Joonis 18-Joonis 2148,

Rapla maakond

Paia maakond

Kaardi koostaja
Eesti Keskkonnauuringute Keskus

$02 24 h max 2020 451110200 Maakond ::{.I:n‘ﬁmn N
ug/m3 10201 - 19.000 A = []

0023-1210 19.001- 32200 Linn ¢

saneaso [ 222010000 e =128 S taart o 1690000 |

Joonis 18. SO, 24 h maksimaalne kontsentratsioon erinevate valdkondade koosmojus
aastal 2020. Planeeringuala orienteeruv asukoht on tihistatud punasega. SO, sisaldus
planeeringualal: 0,023-32,200 pg/m?3

Parnu maakond

3 »
Vijand maskond

Kaardi koostaja:
Eesti Keskkonnauuringute Keskus

z

PM2.5 1 a keskmine 2020 | 0708-15% Maakond
ug/m3 1531-3750
0012-0313 37818610 Linn
0314-0707 I 2611 - 18200 6PVa = 25 ug/im3

D
10617

L]
uskaar o 1:690000

Joonis 19. PM, s 1 a keskmine kontsentratsioon erinevate valdkondade koosméjus aastal
2020. Planeeringuala orienteeruv asukoht on tadhistatud punasega. PM.s sisaldus
planeeringualal: 0,314-3,750 ug/m?3

47 Teatavate Ohusaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Lisa II.
Ohusaasteainete piiriilene kauglevi. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU Keskkonnaministeeriumi juhtimisel,
2019. Kinnitatud keskkonnaministri 29. 03.2019 kaskkirjaga nr 1-2/19/276

48 Teatavate Ohusaasteainete heitkoguste véahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030
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&
\da-Viry maakond )
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J - \3 —J
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A ‘-
N i
\{) Saare maakond r )
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.E\ /,Jw\"k, .
s ¢ ~
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ﬂ >
—
Q
NH3 1 a keskmine 2020 0775-1.080 .
ug/m3 1081-1.470 Maakond
19-0222 14712 4
0019-0 4712110 . : i
i i Maa-ameti aluskaart 1:690000
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Joonis 20. NH; 1 a keskmine kontsentratsioon erinevate valdkondade koosméjus aastal
2020. Planeeringuala orienteeruv asukoht on tdhistatud punasega. NH; sisaldus
planeeringualal: 0,476-2,110 pg/m?3

T

Ida-Viru maakond

Rapla maakond

Pamu maakond

Viljand maakond

Poiva maakond

Kaardi koostaja.
Eesti Keskkonnauuringute Keskus
NOx 1 a keskmine 2020 3.341- 13,600 Maakond }!z].lrm J::‘ = N
a 3
ug/m3 13.801 - 40,000 eeany

- ‘
0.033-0.941 40.001 - 85.900 Linn

huskaan, o 1:690000 |

0842-3340 B 559912900\ Sy = 40 ugim3

Joonis 21. NOx 1 a keskmine kontsentratsioon erinevate valdkondade koosmojus aastal
2020. Planeeringuala orienteeruv asukoht on tdhistatud punasega. NOx sisaldus
planeeringualal: 0,943-13,800 pug/m?3

Joonistelt ndhtub, et erinevate valdkondade koosmdjus jaavad kodikide hinnatud saasteainete
kontsentratsioonid planeeringualal allapoole kehtestatud dhukvaliteedi piirvaartusi. Piirvaartustega
vorreldes on kdige suurema kontsentratsiooniga NOy, mille sisaldus planeeringualal moodustab ca
35% piirvaartusest. NOx peamisteks heiteallikateks on energeetika ja transport. Jargnevad NH3
(saasteaine sisaldus planeeringualal ca 27% piirvaartusest) ning SO, (saasteainete sisaldus ca 26%
piirvaartustest). NHs peamiseks heiteallikaks on pdllumajandus ning SO, heide parineb enamuses
energeetikast. NOx ja SO, kontsentratsioonid on planeeringuala kontekstis kdrgemad Kohtla-Jarve
piirkonnas, kus asub ka enam tootmis- ja tddstusettevotteid ning paikseid heiteallikaid (vt Joonis
22).
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(1)

Joonis 22. Planeeringualal ja selle piirkonnas registreeritud paiksed heiteallikad.
Planeeringuala orienteeruv asukoht on tdhistatud punasega. Allikas: Keskkonnalubade
infosiisteem KOTKAS, seisuga 09.11.2022

Seega mojutab valisbhu kvaliteeti planeeringuala peamiselt energeetika (tootmine, toostus),
pdllumajandustegevus ning transport. Transpordi valdkonnas on vélisohu md&jutamise seisukohast
olulisemad suurema liiklussagedusega teed. Planeeringualale jadvatest sdiduteedest on olulisemad:

-~ riigimaantee nr 5 Parnu-Rakvere-Someru, keskmine liiklussagedus ca 6500 autot 60pdevas;
- riigimaantee nr 23 Rakvere-Haljala, keskmine liiklussagedus ca 5000 autot 66pdevas

— riigimaantee nr 1 Tallinn-Narva, keskmine liiklussagedus olemasoleval maanteel ca 3900 -
5600 autot 66paevas;

-~ tee nr 20 Pddruse-Kunda-Pada, keskmine liiklussagedus ca 700 - 2100 autot 66péevas;

— tee nr 17120 Sami-Sonda-Kivioli, keskmine liiklussagedus ca 1100 - 1400 autot 66paevas;

Ulejaanud maanteede liiklussagedused jaavad valdavalt alla 1000 auto 66p&evas.*®

Miira

Mira teke ja levik valisdbhus on seotud planeeritava tee ehitamise ja kasutamisega. Ehitusajal
tekitavad mura ehitustegevusse hélmatud veokid, masinad ja seadmed. Kasutusaegne mira teke ja
levik on seotud maanteel toimuva liiklusega.

Atmosfaaridhu kaitse seaduse (AOKS) alusel on valisdhus levivale miirale kehtestatud normtasemed.
Mira normtasemete kehtestamisel léhtutakse paevasest (7.00-23.00) ja oisest (23.00-7.00)
ajavahemikust, mira allikast (to60stusmira voi liiklusmira) ning mirakategooriast.®® Kuna
planeeritavaks objektiks on maantee ning sellega kaasnev (liiklus)taristu ning liiklus- ja té6stusmura
normeeritakse eraldi, siis on planeeritava seisukohast asjakohased liiklusmiuraallikad.

AOKS § 57 kohaselt maaratakse miirakategooriad vastavalt dldplaneeringu (UP) maakasutuse
juhtotstarbele. Arvestades planeeringuala ulatust, siis jadb kehtivate ja/v3i koostamisel olevate UP-
de (Haljala valla, Rakvere valla, Viru-Nigula valla, Liganuse valla, Toila valla, Vinni valla ja Kohtla-
Jarve linna) kohastest planeeringualale vaga erinevat maakasutust: elamu maa-alasid,
segahoonestusalasid, Uhiskondlike hoonete maa-alasid, ari- ja tootmise maa-alasid, rohealasid,
puhke maa-alasid jne. Maakasutuse juhtotstarbed on eeskatt maaratud tiheasutusaladele,
hajaasustuses on valdavalt tegemist juhtotstarbeta maa-aladega. Tapsema Ulevaate maakasutuse

49 Maa-ameti Maanteeameti kaardirakendus (Teeregister), seisuga 19.11.2022
50 AOKS § 55-56 (https://www.riigiteataja.ee/akt/130102020003?leiaKehtiv)
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juhtostarvetest, nende paiknemisest planeeringualal ja neile maaratud mirakategooriatest annavad
Uldplaneeringud (kattesaadavad vastava omavalitsuse kodulehekdljel).

Ulevaate AOKS-sega satestatud liiklusmiira normtasemetest erinevate miirakategooriate ISikes
annab Tabel 7.

Tabel 7. Liiklusmiira normtasemed. Allikas: Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71
~Valisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mootmise, madramise ja hindamise
meetodid™*

Miira kategooria Miira piirvaartus, dB | Miira sihtvaartus, dB

Liiklusmiira Liiklusmiira
I kategooria - virgestusrajatiste maa-alad 55 paeval 50 péaeval
ehk vaiksed alad 50 66sel 40 66sel
II kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja N
: . . . 55 péaeval
sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamu maa- 60 ja 65! paeval 50 Bosel
alad, maatulundusmaa Guealad, rohealad 55 ja 60! 6osel
) 65 ja 70! paeval 60 paeval
III kategooria - keskuse maa-alad 55 ja 60! osel 50 8ésel
IV kategooria - (ihiskondlike hoonete maa- 65 ja 70! paeval 60 paeval
alad 55 ja 60! 6osel 50 66sel

L — muratundliku hoone teepoolsel kiiljel

Liiklusmira olulisemaks allikaks on suurema liiklussagedusega teed, milleks piirkonnas on
riigimaantee nr 5 Parnu-Rakvere-Someru, riigimaantee nr 23 Rakvere-Haljala ning riigimaantee nr 1
Tallinn-Narva, liiklussagedusi vt eespool Ohusaaste juures. Millised on neilt l1ahtuvad liiklusmira
tasemed ja leviku ulatus, ei ole teada (teadaolevalt ei ole teostatud nii miratasemete modtmisi kui
ka modelleerimisi). Valisdhu strateegilist miirakaarti planeeringualal asuvate teede osas koostatud
ei ole, kuna AOKS-sest tulenevaid ndudeid silmas pidades selleks kohustus puudub52. Nii kehtivates
kui ka koostatavate UP-de materjalides tuuakse vélja, et liiklusmiira v8ib probleemiks olla suurema
liilklussagedusega teede laheduses (st tee lahedusse jaavatel aladel vdib esineda miiranormide
tletamisi).

Vibratsioon

Planeeritava tegevuse puhul on vibratsiooni allikaks autoliiklus ja ehitustegevus. Peamine
vibratsiooni teke ja levik pinnases on seotud 2+2 ristldikega maantee ehitamisega. Ehitusperioodil
tekitavad maapinna kaudu levivat vibratsiooni ehitustéddel kasutatavad masinad ja seadmed.
Kasutusaegselt vOib vibratsioon olla tajutav busside ja muu raskeliikluse puhul suurema
liilklussagedusega teede aares juhul, kui elamu vdi muu vibratsiooni osas tundlik hoone asub vahetult
tee aares ning kui teede olukord on halb (augud, ebatasasused).

Tapsed andmed planeeringualal tekkiva ja maapinna kaudu leviva vibratsiooni kohta puuduvad.
Planeeringuala olemasolevate teede seisukord on Uldiselt hea. Heas seisukorras teede korral ei ole

51 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027?leiaKehtiv
s2 AOKS § 63 ja § 64
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pohjust eeldada liiklusest tingitud vibratsiooni tasemeid, mis kiiiindivad kehtestatud piirvaartuste
lahedale voi pdhjustavad kahjustusi olemasolevatele hoonetele.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.8.

4.14. Jaadkreostusobjektid

Jaakreostus on minevikus inimese tegevuse tagajarjel tekkinud maa ja veekeskkonna (pinnase- voi
pOhjavee) reostunud piirkond voi keskkonda jdetud kasutuseta ohtlike ainete kogum, mis vdib
ohustada imbruskonna elanike tervist ja elusloodust.

Planeeringuala Laane-Virumaale jaaval osal jadkreostusobjekte registreeritud ei ole. Joonis 22 on
EELIS-es>* registreeritud jadkreostusobjektide paiknemine ja ulatus planeeringuala Ida-Virumaale
jaaval osal.

Haljala-Kukruse 242 maanteeldigu trassi asukoha valimisel arvestatakse likvideerimata
jaakreostusobjektide paiknemisega ning ndudega, et jaakreostus tuleb enne tee ehituse alustamist
likvideerida. Reostuse intensiivsus ja levik, aga ka paritolu on vdimalik tuvastada uuringutega.
Uuringu tulemused on aluseks ka reostuse likvideerimistédde kavandamisele. Sobiv tehnoloogiline
lahendus reostuse likvideerimiseks pannakse enamasti paika eelprojekti koostamisel®>. Selleks tuleb
koostada jaakreostuse likvideerimise projekt. Jadkreostusobjektidel on sageli lagunenud ja
varisemisohtlikud rajatised ning suur oht kokku puutuda ohtlike ainetega. Samuti on
likvideerimistoode ajal ohtlike ainete keskkonda levimise oht kdrgendatud, sest ohtlike ainete
kattesaamiseks avatakse reostuskoldeid. Kui jaakreostus likvideeritakse, on see positiivne mdju
keskkonnaseisundile.

53 kehtestatud sotsiaalministri 17.05.2002 madarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid" on kehtestatud Uldvibratsiooni piirvaartused,
pidades silmas eelkdige inimeste ja eluhoonete kaitset. Uutele projekteeritavatele elamute, Ghiselamute ja
hoolekandeasutustele, koolieelsete lasteasutuste elu-, rihma- ja magamistubadele kehtestatud Uldvibratsiooni
piirvaartused on 79 dB péaeval ja 76 dB 66sel.)

54 Seisuga 16.11.2022

55Keskkonnaministeeriumi veebileht: https://envir.ee/keskkonnakasutus/vesi/jaakreostus (vaadatud
16.11.2022)
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[ 1aakreostusobjekt
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s i Kivioli-« <re'o"s!tunud herai
s oo 0 KeemiatGdstus et d) ancraine
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Joonis 23. Jaakreostusobjektide paiknemine planeeringualal

4.15. Jaatmeteke ja ringmajandus

Jaatmeteke

Planeeritava tegevusega seoses tekib jadtmeid nii Haljala-Kukruse 2+2 maanteeldigu ehitamisel kui
ka kasutamisel. Suuremal hulgal jaatmeid tekib ehitamise kaigus (ehitusjaatmed, pakendid jms).
Jaatmeid tekib ka ehitusmasinate hoolduse ja remondi kdigus (purunenud detailid, kasutatud &lid,
rehvid jms) ning ehitustddliste tegevusega kaasneb olmejaatmete teke (pakendid, toidujaatmed,
segaolmejaatmed).

Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldoikega maantee ehitamise kaigus voib pinnasetééde kaigus olla
vajadus eemaldada muuhulgas graptoliitargilliiti. Kui graptoliitargilliiti kaideldakse jaatmena, siis
tuleb sellele kaitluskoha leidmiseks ehitusprojekti koostamise kaigus teha koost6od
jaatmekaitlejatega ja Keskkonnaametiga. Jaatmekaitluskoha valikul tuleb juhinduda jaatmete
tekkekogustest, omadustest ning sel hetkel olemasolevatest kaitlemise vdimalustest. Arvestada
tuleb, et vajalikuks voib osutuda enne kaitlusesse suunamist jaatmetest anallitiside teostamine (nt
tapse koostise maaramine, saasteainete leostuvuse hindamine). Analtilside vajalikkus ja maht sdltub
kaitluskohast, kaitlemise viisist ja jaatmekaitleja nduetest. Arvestades graptoliitargillidi omadusi on
tegemist ohtlikke aineid sisaldavate ehitusjaatmetega.

Tee ehitamise kaigus voOib tekkida vajadus likvideerida jaakreostust (vt tdpsemalt ptk 4.14. ).
Reostunud pinnas on jaatmeseaduse satete kohaselt ohtlik jaadde ning seda tuleb kaidelda vastavalt
jaatmeseaduse noOuetele ja koostatud projektile. Objektilt likvideeritavaid ohtlikke jaatmeid
(té6stusmaa piirarve (letavalt reostunud pinnas, kltuse- ja 0lijddgid, asbesti sisaldavad
ehitusjgatmed jms) tohib Ule anda ettevotetele, kellel nende jaatmete kaitlemiseks on kehtiv
jaatmeluba. Reostuse likvideerimisel on oluline tuvastada t66de piisavus proovi votmise ja proovidest
ohtlike ainete sisalduse ma&aramisega. Proovivott ning objekti I0petamine kooskodlastatakse
Keskkonnaametiga.

Kasutusetapis on jadtmeteke seotud maanteede tavaparase hooldamisega (rajatiste hooldamisel
tekkivad setted, praht, teepervede koristamisel tekkivad olmejaatmed, pakendid jne). Puhke- ja
teeninduskohtades tekib olmejaatmeid.
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Ringmajandus

Ringmajandus on majandusmudel, mis seab erinevalt lineaarsest majandusmudelist esikohale
ressursside jatkusuutliku kasutamise ning mille eesmark on siduda majanduskasv lahti taastumatu
toorme kasutamisest. Ringmajandus lahtub pShimdttest, et kogu ringlusesse toodud ressurssi peab
kasutama nutikalt ja vajaduspdhiselt vdimalikult suure Uhiskondliku, sotsiaalse ja majandusliku
vaartusega. Ringmajandusele Ulemineku tulemuslikkust saame hinnata jaatmetekke kahanemise,
ringleva materjali hulga ning kasutatud ressursside abil loodud véaartuste kasvu jargi. Ulemineku
tulemusel voib esmase materjali ehk ehitusmaterjalide, maavarade, mineraalvaetiste, kituste ja
taastumatu elektrienergia tarbimine vaheneda 2030. aastaks 32% vorra>®.

Maanteeldigu planeerimisel ja ehitamisel on peamine ringmajanduslik vdte ehitusmaavarade
kaevandamise vajaduse vahendamine ldbi jaatmete vOi tootmisjadkide maksimaalse kasutamise
ehitusmaterjalidena. Naiteks taitematerjalina saab osaliselt kasutada pdlevkivi aherainest toodetud
killustikku.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.6.

4.16. Ohtlikud ja suurdonnetuse ohuga ettevotted

Maa-ameti ohtlike ettevotete kaardirakenduse®’ kohaselt on planeeringualal 4 A kategooria ja 1 B
kategooria suurdnnetuse ohuga ettevote ning 11 ohtlikku ettevotet (Joonis 24). Tabel 8 on
planeeringualal olevate ohukategooriaga kaitiste andmed, mis on kogunud Padsteamet koostdos
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametiga®8.

%6 Eesti ringmajanduse valge raamat. Keskkonnaministeerium 2022
57 Maa-ameti X-GIS ohtlike ettevdtete kaardirakendus, seisuga 07.11.2022
%8 https://www.rescue.ee/et/ohtlikud-ettevotted, seisuga 10.11.2022

o 3
SKEPAST @ PUHKIM A§%% | RAHANDUSMINISTEERIUM 56 / 88


https://www.rescue.ee/et/ohtlikud-ettevotted

Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
hindamine
Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

Leppemargid
Planeeringuala
O Ohtlik ettevéte
[ ontiiku ettevétte ohuala

J{' ‘ s- la T o A : 0 A i : o Q.!éj :‘ ‘..ls

Joonis 24. Ohtlikud ja suurdonnetuse ohuga ettevotted ja nende ohualade ulatus
planeeringualal
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Tabel 8. Ohukategooriaga ettevotted planeeringualal

polemist
soodustav

Kdideldavad
kemikaalid

Ohukate- Tegevus- | Doominoefekti Soojus-
gooria ala tekkevoimalus, kiirgus
mojutatud_ettev
otted
AS VNK A Jaatmed - - +
AS VKG OIL A Polevkivioli = - - +

MR
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tolueen, kerobit BPD,
Agidol-1, PTU oli,

masuut, stlireen-
indeenvaik, vedelad
plrollusi saadused,

diislifraktsioon, solvent,
Therminol 66, kerge
nafta, benseen,
otsedestilleeritud
bensiin, pdrolltsioli E-
6, ditsliklopentadieen,
plroltUsioli  fraktsioon
C9, fraktsiooni (@°]
kontsentraat
(vaheprodukt)
aromaatsete
susivesinike kraktsiooni
kontsentraat

NALCO NexGuard
22325, Honeyol,
alumiinimsulfaadi lahus,
epoksuvaik EPOX b-1,
resortsiin,

separaatorigaas,
sipelghape, soolhape,
vaik SF-281,

tsinkatselaat,
stabilisaator,
peendistraline tuharikas
kltus, puiduimmutusoli,
2-metudlresortsiin,
puhastatud fenoolvesi,
Olipigi, ammoniaakvesi,
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Ohukate-
gooria

Tegevus-
ala

Kdideldavad
kemikaalid

Doominoefekti
tekkevoimalus,

polemist
soodustav

Soojus-
kiirgus

mojutatud_ettev
otted

KKT 0il OU A

SKEPAST @ PUHKIM

Polevkivioli

polevkivioli raske
fraktsioon, vaavelhappe
lahus, aktivaator, p-
tolueensulfohape,
olikoksid, stlreen,
polevkividlid - VKG extra
light, light, sweet, C, D,
D-1, polevkivibensiin,
karbamiinformaldeh(id
vaigud, rezol,
polevkivibituumenid,
tolueen, TELIMAX,
formaldehiid,
bensoehape,
summaarsed
polevkivifenoolid, kerge
jaak DF, Fenool,
polevkividli kerge
fraktsioon, Fomtec AFFF
3%, kaaliumhidroksiid,

polevkivi terminilse
tootlemise puroltusi
jaak, polevkividli
keskfraktsioon,
fenoolvesi, 5-
metullresortsiin
(anhdriid,
monohudraat),

butlitlatsetaat, vedel
fenoolformaldehitdvaik
PF-3014,
tsirkulatsioondli,
naatriumhidroksiid

- - + + - polevkividli kerged
fraktsioonid, propaan-
butaan ehk LPG,
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Ohukate-
gooria

Tegevus-
ala

Doominoefekti
tekkevoimalus,

mojutatud_ettev
otted

soodustav

Kdideldavad
kemikaalid

Voglers Eesti A
OU I8hkeainete
pealmaalaod

Eastman ) B
Specialties OU

Voglers Eesti C

ou

lihtldhkeaine

punkt

Alexela AS C
Saka Era
viljakuivati
vedelgaasipaig
aldis

AS Olerex C
TOrreméae
teenindusjaam
-tankla

Kivirand OU C

SKEPAST @ PUHKIM

Lohkemate
rjal

Bensoehap
e

Lohkemate
rjal

Gaas

Tankla

Vaigud

+ -
Voglers Eesti OU
lihtldhkeaine punkt

+ -
Voglers Eesti OU
[Ghkeainete
pealmaalaod
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polevkivioli raske
fraktsioon, pdlevkividli
keskfraktsioon,
polevkivi summaarsed
fenoolid, butlilatsetaat,
ammoniaakvesi,
lammastik, vaavelhape,
diiselkltus

Dietlileenglikool,
lammastik, tolueen,
naatriumbensoaat,
kaaliumhidroksiid 50%

lahus, bensoehape,
naatriumhtdroksiid
50% lahus,

naatriumkarbonaat

propaan-butaan ehk
LPG

Diiselktus, propaan-
butaan ehk LPG, bensiin

Bituumen, vaavel
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Ohukate-
gooria

Tegevus-
ala

Vedelgaas OU C
Erra Agro
viljakuivati
vedelgaasipaig
aldis

VKG Energia C
OU Podhja SEJ
HKScan C

Estonia
Rakvere tehas

Pyynikin C
Kasityolaispani

mo OY Eesti
Filiaal

Olerex AS C
Kivioli tankla

Roodevalja C
Terminal OU

ou Portlif C
Grupp
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Gaas

Polevkivioli

Kilmhoon
e

Kilmhoon
e

Tankla

Terminal

Jaatmed

Doominoefekti Soojus- poOlemist Kaideldavad

tekkevoimalus, kiirgus soodustav kemikaalid

mojutatud_ettev

otted

- - + + - propaan-butaan ehk
LPG

- + - - - vaadvelhape

- + - - - Ammoniaak, P3-
Hypochloran, MIP SP,
hapnik,
naatriumhidroksiid,
ecofoam thermo,
etlileenglikool, MIP CL,
raud(III)sulfaat PIX
115, Topaz CI1, horolith
FL

- + - - - naatriumhidroksiid
50% lahus, fosforhape
P3 Trimenta HC,
ldmmastikhape  56-59
%, etanool, seebikivi,
siisihappegaas,
ldmmastik, ammoniaak

- - + + - diiselkitus, bensiin,
propaan-butaan ehk
LPG

+ - + - - raske kittedli,

oU T.R Tamme alaternatiivkltus,

Auto naatriumhudroksiid,
bituumen

- - + - - ohtlikud jaatmed
vedelikud, kerge

klttedli, raske kittedli
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Ettevotete ohualade ulatused maaratakse riskianallilisis kadideldavate kemikaalide (heaegselt
hoiustatava kemikaalide kogusete ja kemikaalide omaduste pohjal. Juhul, kui hoiustavate
kemikaalide nomenklatuur voi kogused muutuvad, siis v8ib muutuda ka ohuala ulatus.

Kemikaaliseaduse § 32 séatestab erinbuded maakasutuse planeerimisel. Planeeringute koostamisel
tuleb arvestada kaitisest lahtuvate asjaoludega. Seejuures tuleb muuhulgas:

- kindlaks teha doominoefektiga kaitised;

— arvestada olemasoleva kaitise laheduses paiknevaid ehitisi, nagu liiklusmagistraalid,
rahvarohked paigad ja elamurajoonid, kui nende paigutus vdib suurendada suurdnnetuse
riski vOi selle tagajargede raskust;

- sailitada ohutuse tagamiseks vajalik vahemaa kaitise ning elamurajoonide, avalikus
kasutuses olevate hoonete ja alade, puhkealade ning vdimaluse korral peamiste
transpordiliinide vahel;

- kaitsta looduse poolest erilist huvi pakkuvaid voi eriti tundlikke alasid kaitise laheduses,
tagades selleks ohutu vahemaa voi vottes muid asjakohaseid meetmeid;

- rakendada olemasolevas kaitises vajaduse korral lisameetmeid;

- tagada suurdnnetuse riski voi selle tagajargede raskuse suurenemisel avalikkuse ja kaitisest
lahtuva dnnetuse modju piirkonda jaada voivate isikute teavitamine.

Ohutuse tagamiseks vajalike vahemaade arvestamiseks on Padsteamet koostanud ka metoodika
~Kemikaaliseaduse kohase planeeringute ja ehitusprojektide kooskdlastamise otsuse tegemine".>®
Ohtliku ettevotte ohualasse planeerimisel suureneb risk ja tagajérgede raskus, kuna ohualas
suureneb kahjustada saada vodivate inimeste ja vara hulk. Ohualasse planeerimisel tuleb
eriplaneering esitada Paasteametile kooskdlastamiseks.

Eriplaneeringu lahteseisukohtade kohaselt ei ole trassialternatiivide kavandamine ohtliku ettevotte
ohualasse valistatud, kui on leitud ohutuse tagamiseks vajalik vahemaa kaitise ja trassikoridori vahel
(vt ka ptk 5.4.).

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.4.

%% Juhend on Passteameti kodulehel: https://www.rescue.ee/et/kemikaaliseaduse-32-juhendid
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4.17. Riigikaitse

Planeeringualal on Maa-ameti kaardirakenduse andmetel®® 07.11.2022 seisuga osaliselt Uks
riigikaitseline ehitis - Aidu linnak, millele on maaratud piiranguvédnd. Riigikaitselise ehitise ja selle
piiranguvoondi paiknemine on toodud Joonis 25. Riigikaitseline ehitis ja selle piiranguvddndi ulatus
planeeringualal.

N

A - ‘ Leppemargid

Planeeringuala

.....

Riigikaitselise ehitise piiranguvéond

Kol Jhrve

L4 -Aidu linnak

........

0255 10
—:—km

Joonis 25. Riigikaitseline ehitis ja selle piiranguvédndi ulatus planeeringualal

Vastavalt PlanS § 4 Idikele 4 ning Vabariigi Valitsuse 17.12.2015 maaruse nr 133 ,Planeeringute
koostamisel koost66 tegemise kord ja planeeringute kooskodlastamise alused" tuleb planeering
kooskdlastada Riigi Kaitseinvesteeringute Keskusega, kui planeeringuala asub riigikaitselise ehitise
piiranguvédndis, planeeringu elluviimine voib kaasa tuua riigikaitselise ehitise planeeritud toovoime
vahenemise voi kui planeeringualal asub avalik veekogu.

Riigikaitseliste ehitiste piiranguvddndite ulatused tuuakse vastavalt Vabariigi Valitsuse 26.06.2015
maaruse nr 16 ,Riigikaitselise ehitise toovdime kriteeriumid, piirangute ruumiline ulatus ja andmed
riigikaitselise ehitise toovdimet mojutavate ehitiste kohta“satetele valja eriplaneeringus.
Kavandatava tegevuse moju riigikaitselise ehitise t66vdimele hindab Riigi Kaitseinvesteeringute
Keskus®!. Trassi asukoha valikul arvestatakse Riigi Kaitseinvesteeringute Keskuse hinnanguga ning
vélistatakse trassikoridor, mis mdjutab negatiivselt riigikaitselise ehitise téévoimet.

4.18. Kliimamuutused

Planeeringualal on kliimamuutustega seonduvalt maakasutuse ja planeerimise kontekstis tdendoliselt
olulisimateks ilminguteks lumi- ja jadkatte vahenemine, kuuma- ja pduaperioodid, lokaalsed
Gleujutused ning neist tulenevalt muutused veekogude veereziimis, maapinnaldhedase veekihi

60 Maa-ameti X-GIS piirangute kaardirakendus, seisuga 078.11.2022

61 Kaitseministri 26.06.2015 maarus nr 16 ,Riigikaitselise ehitise tédvdime kriteeriumid, piirangute ruumiline
ulatus ja andmed riigikaitselise ehitise t6évoimet mojutavate ehitiste kohta
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veereziimis, pdllumajanduses (saagikuses, pdllukultuurides) ning vee- ja kanalisatsiooniteenuste
toimimises, tormide sagenemine ja neist tulenevad nduded ehitiste ja taristu vastupidavusele, samuti
voimalikud muutused 6koslisteemides ja elurikkuses.

Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee otsene mdju kliimale avaldub sdidukite
kasutamisest tingitud dhuheitmete tekkel. Olulisem on mdju maakasutuse muutumisest. Mdju ulatus
ja olulisus sOltub teerajatiste alla jaavast maakasutusest, tee ehituseks vajalike ehitusmaavarade
mahust, nende veokaugusest, teekonna vdimalikust lihenemisest ja muudest asjaoludest.

Moju hindamise metoodikat on kirjeldatud peatiikis 5.3.7.

4.19. Piiriiilene moju

Arvestades planeeringuala asukohta ja kavandatava tegevuse iseloomu, ei ole naha, et
planeeringulahenduse koostamisega vOiks kaasneda piiriiilene keskkonnamdju ehk moju mone
naaberriigi keskkonnaseisundile.
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5. Mojude hindamise kirjeldus

5.1. Planeeringu koostamise kaigus labiviidavad uuringud

REP koostamise kaigus tuleb trassialternatiivide valikuks, nende omavaheliseks vordlemiseks ning
kavandatava tegevusega kaasnevate mdjude hindamiseks labi viia rida alusuuringuid ning analllse.
Alusuuringute labiviimine on eristatud ldhtuvalt sellest, kas tegu on asukohavaliku teostamiseks
vajalike uuringutega voi REP detailse lahenduse koostamisel labiviidava uuringuga. Kaesolevas LS ja
programmis on detailse lahenduse koostamisel vajalike uuringute nimekiri esitatud naitlikustava
loeteluna — nende vajadus ja sisu tapsustatakse asukoha eelvaliku teostamise etapis.

Asukohavaliku koostamise etapis on uuringud vajalikud Gheltpoolt ruumiandmete kogumiseks ning
teisalt ka asukohavaliku teostamiseks — asukohavaliku etapiks peab selguma veendumus, et valitud
asukohaalternatiiv on 2+2 ristldikega maanteekoridori rajamiseks sobivaim.

Detailse lahenduse koostamisel labiviidavad uuringud teostatakse konkreetsele eelnevas etapis
sobivaimaks osutunud asukohaalternatiivile selle detailse lahenduse koostamisel. Kuna detailne
lahendus on ehitusprojekti koostamise aluseks, on selles etapis vajalik koguda infot voimalikult
detailselt, et ka mdjuhindamise labiviimine oleks vdimalik piisavas (KMH) detailsuses, et vélistada
dubleerimist ehitusprojekti koostamise kdigus. Samas ei saa detailse lahenduse koostamisel
valistada, et ka ehitusloa menetluses tuleb méjuhindamine téiendavalt labi viia.

Asukoha eelvaliku koostamise kaigus labiviidavate alusuuringute lahtelilesanded, mille vajadus on
ilmnenud REP LS ja programmi koostamise kdigus, saavad olema LS ja programmi lisad. Alusuuringu
sisuga ning nduetega selle labiviimisele on vdimalik tutvuda konkreetse uuringu lahtelilesandest.

5.1.1. Asukohavaliku teostamise kaigus labiviidavad uuringud

Asukohavaliku kaigus viiakse labi need uuringud, mis on vajalikud asukohavaliku teostamiseks. Need
annavad sisendi vordluskriteeriumite sisustamiseks ja mdjude hindamise labiviimiseks. Iga uuringu
kirjeldus ja eesmark on toodud uuringu ldhtellesandes, mis on kaesoleva dokumendi lisad (Lisa 2-
9).

e Ulukiuuringu (sh kahepaiksed ja roomajad) I etapp koos labipaasurajatiste maaramisega;
e Metsa raadamise mahu ning raadamisega seotud keskkonnamdju anallis;

e Mirauuringu I etapp ja vibratsioonihinnang;

e  Asustusstruktuuri uuring;

e Liiklusuuring, sh olemasoleva maantee anallils;

e Eeltasuvusarvutus;

e Eskiis;

e Piirkonna meelsusuuring.

5.1.2. Detailse lahenduse koostamise kdigus ldbiviidavad uuringud

Kéesolev nimekiri on REP LS ja programmi teadaolevate uuringute loetelu, mis voivad eelduslikult
olla vajalikud detailse lahenduse koostamisel. Tapne detailse lahenduse koostamisel vajalike
uuringute loetelu ning nende lahtellesanded maaratletakse asukoha eelvaliku koostamise kaigus.

e Ulukiuuringu (sh kahepaiksed ja roomajad) II etapp

Detailse lahenduse etapis teostatava ulukiuuringu peamiseks eesmargiks on leevendusmeetmete
kavandamine ja konkreetsete loomarajatiste (6koduktid, altpaasud, loomatunnelid jms)
asukohtade maaramine. Uuringu sisu ja vajadus tapsustub asukohavaliku etapis mdjuhindamise
tulemusena.
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e Hudrogeoloogiline uuring

Vajadusel teostada pOhjavee taseme modelleerimine. Uuringu sisu ja vajadus tapsustub
asukohavaliku etapis mdjuhindamise tulemusena.

e Planeeringuala elustiku (taimestik, kahepaiksed, imetajad, sh kasitiivalised, linnud) uuringud
ning seisundihinnangud

Vajadusel viia labi liigiinventuurid mdjutatavate kaitstavate alade vaartuste seisundi osas (sh
piirkonna loodusdirektiivi/Natura liikide ja elupaikade seisundi osas). Uuringu sisu ja vajadus
tapsustub asukohavaliku etapis mdjuhindamise tulemusena.

e Mirauuringu II etapp

Detailse lahenduse miira- ja vibratsioonihinnang on edasiarendus asukohavaliku etapi mira- ja
vibratsioonihinnangule. Detailse lahenduse kaigus koostatakse mira leviku kaardid vastavalt
projektlahendusele. Vajadusel esitatakse detailse lahenduse etapis ka maantee kasutusaegse
olukorra mira- ja vibratsioonitaseme seiremeetodite kohta. Uuringu sisu ja vajadus tapsustub
asukohavaliku etapis mdjuhindamise tulemusena.

o Ohusaaste uuring

Uuring koostada eesmaérgiga selgitada kavandatavast tegevusest pohjustatud Shusaastenaitajad
ehituse jargselt ja perspektiivses olukorras. Uuring peab arvestama piirkonna teiste
saasteallikatega ning selgitama koosmdju. Uuringu sisu ja vajadus tépsustub asukohavaliku
etapis mdjuhindamise tulemusena.

e Valgusreostuse analils

Anallilsida kavandatava tegevusega kaasneva valgusreostuse tekkimise voimalust ning
planeerida tegevused ehitusperioodil ja ehitusjargselt selliselt, et lahedal elavate inimeste
elukvaliteeti ei hairita. Uuringu sisu ja vajadus tapsustub asukohavaliku etapis mojuhindamise
tulemusena.

e Arheoloogiline uuring (I etapp)

Tegemist on arheoloogilise uuringu esimese etapi ehk arhiiviuuringuga. Selle pohjal tehakse
kindlaks kaitsealuse ja seni kaitse alla mitte joudnud arheoloogiapérandi paiknemine vélja valitud
trassikoridori alal. Arheoloogiliste uuringute 1 etapi kaigus tuleb muu hulgas teostada
maastikuleiret paikades, kus arhiivi- voi kaardiandmete pohjal vdib olla seni teadmata kalmistu,
linnus voi muu maastikuliselt oluline ajalooline paik, mille puhul on pdhjendatud rakendada
objekti voimalikult tervikliku sailimise printsiipi. Maastikuleire kaigus tuleb kindlaks teha objekti
olemasolu ning selle piirid, et tee planeerimisel oleks selle infoga voimalik arvestada. Uuringu
sisu ja vajadus tapsustub asukohavaliku etapis moéjuhindamise tulemusena.

e Topo-geodeetiline uuring

Valitud trassikoridori alal viia 1dbi topo-geodeetiline mdddistamine eelprojekti koostamiseks.
Uuringu ulatus tapsustub asukohavaliku etapi tulemusena.

e Maaparanduse uuring

Anallusida valitud trassikoridori jaavaid maaparandussiisteeme, nende eesvoole ja riigi poolt
korras hoitavaid Uhiseesvoole ning vajadusel teostada Umberprojekteerimine
maaparandusslisteemide reguleeriva vorgu toimimise tagamiseks maa-alal, arvestades muu
hulgas ka planeeritavate tegevuste mdjualast parineva lisanduva pinnavee kogust ja selle ajalist
jaotumist. Uuringu sisu ja vajadus tapsustub asukohavaliku etapis mdjuhindamise tulemusena.

e Geotehnilised uuringud

Maantee eelprojekti koostamiseks teostada geotehnilised uuringud. Uuringu sisu ja ulatus
tapsustub asukohavaliku etapi tulemusena.

e Hudraulilised arvutused
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Sildade projekteerimiseks teostada vooluveekogudel (sh soistel aladel) hidroloogilised uuringud
ja hidraulilised arvutused, mis on aluseks rajatiste ristldigete m&aaramiseks. Uuringu sisu
tapsustub asukohavaliku etapi tulemusena.

e Tasuvusarvutus ja finantsanallils

Valitud trassikoridorile teostada tasuvusarvutus ja finantsanalliis. Uuringu sisu tapsustub
asukohavaliku etapi tulemusena.

e Eelprojekt.

5.2. Eksperdigrupi koosseis

Haljala-Kukruse 2+2 maantee REP LS ja programm on ettevalmistav etapp Vabariigi Valitsuse
23.03.2022 korraldusega nr 97 algatatud Riigitee 1 Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega
maantee riigi eriplaneeringu koostamisest ja selle elluviimisega kaasnevate md&jude hindamise
labiviimisest. Planeeringulahenduse koostamise konsultandi ja KSH eksperdi leidmiseks korraldab
Regionaal- ja pollumajandusministeerium eraldi riigihanke. Eeltoodust ldhtuvalt ei ole voimalik KSH
programmis nimeliselt valja tuua keskkonnamdju hindamist labi viivaid eksperte. Samuti ei ole
vOimalik seda teha laiapdhjalise hindamise ekspertide kohta.

Vastavalt Keskkonnaministeeriumi kodulehel®? avaldatud KMH/KSH eksperdirihma liikkmete
nimetamise juhendile tuleb sellisel juhul KSH programmis valja tuua ekspertide loetelu valdkondade
kaupa ja satestada padevusnouded eksperdiriihma liikmetele.

KSH koostamist juhib juhtekspert, kes vastab KeH]S § 34 I6ikes 4 toodud nduetele. Kuna REP-i mdju
hindamise asukohavaliku etapi aruanne annab muuhulgas léhtelilesande ka detailse lahenduse moju
hindamiseks, siis on soovitav, et asukohavaliku m&ju hindamist 1abi viiv KSH juhtekspert oleks KMH
padevusega. Ekspertriihma liikkmed valib KeH]S § 34 Ig 6 alusel juhtekspert vastavalt nende
padevusele, varasematele td6ékogemustele ja omavahelise koost6d kogemusele. Eksperdiriihma
liikmete padevuse eest vastutab KeHJS § 14 Ig 1 kohaselt juhtekspert.

Valdkonnad, milles padevaid eksperte tuleb mojude hindamise (sh KSH) aruande koostamisel
kaasata:

— kaitstavad loodusobjektid - ekspert peab omama kas magistrikraadi loodusteadustes ja
eelnevat téokogemust voi on viimase viie aasta jooksul osalenud vdahemalt neljal korral
sisulise eksperdina KMH/KSH eksperdiriihma t66s;

— Natura 2000 alad (Natura asjakohase hindamise labiviimine) - ekspert peab omama
magistrikraadi loodusteadustes ja on viimase viie aasta jooksul osalenud vahemalt neljal
korral sisulise eksperdina KMH/KSH eksperdirihma t66s;

- modju maakasutusele — ekspert peab omama eelnevat téokogemust maakasutuse valdkonnas
vOi on viimase viie aasta jooksul osalenud vahemalt neljal korral sisulise maakasutuse
eksperdina KMH/KSH eksperdiriihma t66s;

- moju inimeste liikkumisvoimalustele (liikuvus) — ekspert peab omama eelnevat tédkogemust
liikuvuse valdkonnas ja on viimase viie aasta jooksul osalenud vahemalt 2 korral sisulise
liilkuvuse eksperdina planeeringu koostamisel;

— loomastik—- ekspert peab omama kas magistrikraadi loodusteadustes ja eelnevat
tookogemust vOi on viimase viie aasta jooksul osalenud vdhemalt neljal korral sisulise
eksperdina KMH/KSH eksperdiriihma td0s;

62 Keskkonnaministeeriumi koduleht https://envir.ee/ringmajandus/moju-hindamine-keskkonnale (vaadatud
11.11.2022)
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- taimestik, vaariselupaigad ja rohevorgustik— ekspert peab omama kas magistrikraadi
loodusteadustes ja eelnevat tookogemust vOi on viimase viie aasta jooksul osalenud
vahemalt neljal korral sisulise eksperdina KMH/KSH eksperdiriihma t60s;

- geoloogia- ekspert peab omama kas vastavat haridust vdi koolitust ja eelnevat té6kogemust
vOi on viimase viie aasta jooksul osalenud vdhemalt neljal korral sisulise eksperdina
KMH/KSH eksperdiriihma t6os;

— hldroloogia- ekspert peab omama kas magistrikraadi loodusteadustes ja eelnevat
tookogemust vOi on viimase viie aasta jooksul osalenud véhemalt neljal korral sisulise
eksperdina KMH/KSH eksperdiriihma t66s. Eksperdil peab olema hidrogeoloogiliste todde
tegevusluba hidrogeoloogiliste uuringute ja kaardistuste tegemisel;

- mira ja vibratsioon- ekspert peab omama kas vastavat haridust vdi koolitust ja eelnevat
téokogemust vOi on viimase viie aasta jooksul osalenud véhemalt neljal korral sisulise
eksperdina KMH/KSH eksperdirihma t66s;

-~ jaatmeteke ja ringmajanduse voimalused- ekspert peab omama magistrikraadi keskkonna
valdkonnas ja eelnevat todkogemust voi on viimase viie aasta jooksul osalenud vahemalt
neljal korral sisulise eksperdina KMH/KSH eksperdirihma téos;

- kliimamuutused - ekspert peab omama kas vastavat haridust voi koolitust ja eelnevat
téokogemust vOi on viimase viie aasta jooksul osalenud véhemalt neljal korral sisulise
eksperdina KMH/KSH eksperdiriihma t60s;

— ornitoloog - ekspert peab omama eelnevat té6kogemust vahemalt kahes linnustikualases
seires vOi inventuuris osalemisega ning kas vdahemalt magistrikraadi loodusteadustes voi
viimase viie aasta jooksul vahemalt kahel korral osalemist ornitoloogia valdkonna eksperdina
KMH/KSH eksperdiriihma td0s.

-~ kultuurilised mojud- ekspert peab olema osalenud viimase viie aasta jooksul véhemalt neljal
korral sisulise eksperdina KMH/KSH eksperdirihma t66s;

- liiklusohutus, Onnetused ja ohuolukorrad - ekspert peab omama magistrikraadi
teedeehituses, transpordikorralduses vOi muus sarnases valdkonnas ning omama
lilklusohutuse auditeerimise ja hindamise kutsetunnistust;

- majanduslikud mojud - eksperdil on magistrikraad majanduses v0i muus sarnases
valdkonnas ning kogemus vahemalt kolme rohkem kui 50 miljonit eurot maksva
transpordiprojekti finantsilise ja sotsiaalmajandusliku moju hindamisel.

— sotsiaalsed mojud - eksperdil on vahemalt 2 sotsiaalsete mdjude hindamise koostamise
kogemus planeeringule;

— rahvastik - eksperdil on vahemalt 5-aastane t66kogemus rahvastikuanalliside ja -pronoosi
koostamisel, sh vajaliku prognoositarkvara kasutamise kogemus.

Sama isik voib mdju hindamise kdigus hinnata ka mitme valdkonna keskkonnamdjusid kui tal on
selleks piisav padevus.

5.3. Asukoha eelvaliku KSH ldbiviimise metoodika

MG&jude hindamine viiakse labi eriplaneeringu asukoha eelvaliku koostamise tdpsusastmes®3.

Mojude hindamisel lahtutakse mh kavandatava tegevuse asukoha alternatiivide valiku
kriteeriumidest — vt ptk 2.1. MGju hindamise aruandes esitatakse Haljala ja Kukruse vahelise 242

63 Eriplaneeringu detailse lahenduse ja selle m&jude hindamise metoodika ei kuulu kdesoleva t66 mahtu. See
koostatakse asukohavaliku etapi I16pus.
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ristldikega maantee trassikoridori alternatiivsete asukohtade vordlus ja peattki 5.3 kohaste md&jude
hindamise tulemused ning nende paremusjarjestus kaasneva mdju suurusest ja ulatusest lahtuvalt.

Eriplaneeringu keskkonnam@ju strateegilise hindamise (KSH) kdigus hinnatakse eeldatavalt olulisi
keskkonnamdjusid.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJ]S) kohaselt on
keskkonnamdju oluline, kui see vdib eeldatavalt letada mojuala keskkonnataluvust, pohjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi vOi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi
vara®4,

Keskkonnamdju strateegilisel hindamisel juhindutakse asjakohaste 0Oigusaktide nduetest ja
juhendmaterjalidest. Peamised KSH sisu ja menetlust suunavad Oigusaktid on keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJ]S)® ning planeerimisseadus (PlanS)®.
Mojude olulisuse tuvastamisel ja hindamisel juhindutakse eelkdige kehtivate asjakohastes
keskkonnakaitselistes Oigusaktides (seadused ja maarused) madadratud normidest ja séatestatud
nduetest, valdkondlikest arengukavadest, kaitsekorralduskavadest jms, samuti eriplaneeringu
koostamise kadigus tehtavatest anallilisidest ja uuringutest (vt ptk 5.1. ) ning vastava valdkonna
eksperdi arvamusest.

Looduskeskkonnale avalduvate mdjude hindamisel vOetakse arvesse keskkonnamdju hindamise
alaseid teadmisi ja lUldtunnustatud hindamismetoodikat ning ldhtutakse asjakohastest metoodilistest
juhenditest.

KSH kaigus arvestatakse nii otseseid kui ka kaudseid mdjusid, mdju iseloomu, suurust, ulatust,
esinemise toenaosust, kestvust (Ilhi- ja pikaajalisus), sagedust, pdérduvust ning toimet. Muuhulgas
arvestatakse vdimalikku koosm@&ju, mdjude kumuleerumist ning vajadusel ka valjastpoolt
planeeringuala tulenevaid olulisi mdéjusid. Anallilsitakse ja hinnatakse nii vdimalikke olulisi
negatiivseid kui ka positiivseid mdjusid. Hindamise tulemusena tehakse ettepanekud meetmete
rakendamiseks oluliste ebasoodsate mdjude valtimiseks, vajadusel mdjude vaéhendamiseks ja
leevendamiseks. Tahelepanu poodratakse ka positiivsete mdjude voimendamisele.

Mojude hindamise programm on aluseks mdjude hindamise aruande koostamisele.

Labi sotsiaalsete, majanduslike ja kultuuriliste mojude hindamise kasitletakse voimalikke
mojusid nendes valdkondades, mida on lisaks KeH]Se kohasele hindamisele (vt ptk. 5.4. ) vaja
hinnata. Nende mdjude hindamise vajadus tuleneb planeerimisseadusest.

Mojude hindamise tulemusena koostatakse eelpoolkirjeldatu alusel laiapdhjaline mdjude hindamise
aruanne, mille Uks osa on KSH. Méjude hindamise aruanne koondab kdikide mojude hindamise
tulemused: looduskeskkonna, majanduslikud, sotsiaalsed ja kultuurilised mojud ning tervisemdjud.
Mojude hindamisel jargitakse KSH PlanS-i kohast menetlust ja KeH]S-est tulenevaid sisundudeid.
Mojude hindamise aruanne peab vastama oma sisult mh KeH]S-s satestatud KSH aruande nouetele.
Oluline on jalgida, et Ghe valdkonna mdojud ei hakkaks domineerima teiste valdkondade mdjude lle
ning seetdttu osasid mdjusid ei alahinnataks voi need ei jddks tahaplaanile. Kuna Uks planeerimise
peamisi aluspdhimotteid on erinevate huvide tasakaalustamine, tuleb planeeringu koostamisse ja
mdjude hindamisse kaasata arvestatav hulk kdikide mdjuvaldkondade eksperte.

Tapsem moju hindamise metoodika KSH raames kdsitletavate valdkondade I6ikes on toodud
peatlikkides 5.3.1. kuni 5.3.10.

64 Keskkonnamaju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse 8§ 22, eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/104072017045leiaKehtiv

65 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/101092015012?leiaKehtiv

66 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110112015009?leiaKehtiv
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5.3.1. MGju hindamine Natura 2000 vorgustiku aladele

Planeeringualal asuvate Natura 2000 vorgustiku alade kirjeldus on esitatud ptk-is 4.1. Kui
kavandatava tegevuse mdju ulatub planeeringualast valjapoole ja sinna jaab moni Natura 2000
vorgustiku ala, siis Natura hindamisel kasitletakse ka neid alasid ja hinnatakse mdju nende alade
kaitse eesmarkidele.

KSH erisused Natura 2000 vérgustiku osas on satestatud KeH]S-e §-ga 45%7. Strateegilise
planeerimisdokumendi voib kehtestada juhul, kui seda lubab Natura 2000 vorgustiku ala kaitsekord
ja kui kavandatav tegevus ei mdju ebasoodsalt selle Natura 2000 vorgustiku ala terviklikkusele ega
mdjuta ebasoodsalt ala kaitse eesmarke.

Natura vOrgustiku aladele avalduva mdju hindamisel arvestatakse alade kaitse-eesmaérke ja alade
terviklikkust. KSH kaigus hinnatakse planeeritava tegevuse vdimalikku mdju Natura 2000 vorgustiku
aladele koigepealt eelhindamise etapis. Eelhindamise kaigus selgitatakse vélja lahenduse vdimalik
ma&ju Natura 2000 alale ning hinnatakse, kas on vdimalik objektiivselt jareldada, et kavandatava
tegevuse ebasoodne moju on valistatud. Kui ei ole piisavalt informatsiooni jarelduste tegemiseks
mdju puudumise kohta vOi tdendoliselt kaasneb oluline md&ju, jatkatakse asjakohase hindamise
etapiga. Asjakohast hindamise eelduseks on piisava tdpsusega informatsiooni olemasolu
kavandatava tegevuse kohta.

Kui sageli viiakse Natura eelhindamine labi juba KSH programmi etapis ning selgitatakse valja kas ja
milliste Natura alade osas on KSH raames vajalik labi viia asjakohane hindamine, siis kdesolevalt ei
ole see vdimalik pdhjusel, et puudub info trassikoridoride paiknemise kohta. Seega puudub info
kavandatava tegevuse asupaiga osas ning maantee rajamisega seotud mdjusid konkreetsetele
Natura aladele ei ole vdimalik prognoosida ega ka viélistada. Natura eelhindamine teostatakse
eriplaneeringu KSH raames trassikoridori asukohavaliku etapis. Kui osutub vajalikuks, viiakse KSH
raames labi ka asjakohane hindamine. Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldoikega
maantee tapne asukoht, plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad
ja ajalised perspektiivid planeeringulahenduse koostamise tulemusena ei selgu, siis jaab moju
hindamine Uldisemale tasemele vorreldes detailse lahenduse mdju hindamisega ning seetdttu voib
tekkida vajadus detailse lahenduse etapis asjakohast hindamist tapsustada. Kui asjakohane
hindamine naeb ette leevendusmeetmeid, siis tuleb need tépsustada detailse lahenduse etapis.

Trassikoridori asukoha eelvaliku etapis peab mdjude hindamise tulemusena tekkima pohimdtteline
veendumus, et planeeringu tapsusastet silmas pidades on olemasoleva info pohjal véimalik valitud
asukohta kavandatavat tegevust realiseerida nii, et ebasoodne md&ju Natura alade kaitse-
eesmarkidele on valistatud. Asukoha eelvaliku KSH aruande (ldiseks eesmargiks on muuhulgas
olemasoleva info pdhjal véltida olukord, kus detailse lahenduse valjatddétamise raames selgub, et
mao&ju Natura 2000 ala terviklikkusele ja kaitse-eesmarkidele pole voimalik valistada ning vajalik on
asukoha eelvaliku etappi tagasi p6érdumine. Detailse lahenduse etapis voib esineda vajadus Natura
hindamist ajakohastada, sh tépsustada leevendusmeetmete vajalikkust ja rakendamist (nt kui
uuringute kaigus lisandub tdiendavat teavet). Kui hoolimata kavandatava tegevuse eeldatavalt
ebasoodsast mojust Natura 2000 vorgustiku alale on see tegevus alternatiivsete lahenduste
puudumisel siiski vajalik avalikkuse jaoks esmatdhtsatel ja erakordselt tungivatel pdhjustel,
sealhulgas sotsiaalset v6i majanduslikku laadi pdhjustel, voib erandi teha ehk tegevusloa anda
Vabariigi Valitsus tegevusest Euroopa Komisjoni eelnevalt teavitades vdi otsuse tegemiseks arvamust
klsides. Erandi rakendamise korral tuleb to6tada valja meetmete kava, millega hivitatakse projekti
vOi kavaga kaasnev kahju loodusele ning tagatakse Narva 2000 vorgustiku (ldine sidusus.

67 Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus
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Natura hindamisel on metoodiliseks aluseks ,Juhised Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi
artikli 6 I6ike 3 rakendamisel Eestis“ (2019)%8, ,Natura 2000 alade kaitsekorraldus. Elupaikade
direktiivi 92/43/EMU artikli 6 satted" (2019)° ja ,Natura 2000 alasid oluliselt mdjutavate kavade ja
projektide hindamine. Loodusdirektiivi 92/43/EMU artikli 6 I18igete 3 ja 4 tdlgendamise metoodilised
juhised" (2021)7°.

Taiendavate uuringute labiviimise vajadus REP I etapis puudub.

5.3.2. MGju kaitstavatele loodusobjektidele

Planeeringualal ja selle eeldatavas mdjualas paiknevate kaitstavate ja KSH aruande koostamise ajal
projekteeritavate loodusobjektide kirjeldused ja kaitse-eesmargid ning neile avalduva mdju
hindamise kaik ja tulemused esitatakse mdju hindamise aruandes.

Nii maantee ehitus kui ka kasutusfaasis kaasnevad loomastikule hairingud, mis vGivad mdjutada ka
kaitstavaid lilke. Uue maanteekoridori ja sellega seonduva taristu (liiklussdlmed, risted, kogujateed
jne) rajamine vdib md&jutada kaitstavaid alasid ja muid kaitstavaid loodusobjekte nii otseselt kui ka
kaudselt (naiteks veereziimi m&jutamise kaudu).

Mdju hindamisel kaitstavatele loodusobjektidele ldhtutakse looduskaitseseadusest, kaitse-
eeskirjadest, kaitsekorralduskavadest, liigi kaitse tegevuskavadest jm asjakohastest dokumentidest,
samuti riiklike registrite andmetest. Tegevused kaitstava loodusobjekti piiranguvédndis on lubatud
kaitse-eeskirja tingimuste kohaselt ja kaitseala valitseja ndusolekul. LKS alusel ei ole tegevus lubatud
kaitstava loodusobjekti sihtkaitsevddndis ja pusielupaigas.

Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 242 ristldikega maantee tépne asukoht,
plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid
asukohavaliku etapis ei selgu, siis jaab moju hindamine asukohavaliku etapis Uldisemale tasemele
vorreldes detailse lahenduse mdju hindamisega. Detailse lahenduse etapis koostatakse maanteeldigu
eelprojekt, mis voimaldab hinnata mojusid tapsemalt ning vajadusel kavandada leevendusmeetmeid.

MoOju hinnatakse eksperthinnanguna.

5.3.3. M6ju hindamine vadriselupaikadele

Moju hindamise k&igus hinnatakse vaariselupaikadele avalduvaid otseseid ja kaudseid mdjusid.
Hinnatakse voimaliku raadamise mdju vaariselupaikade piiril, mis vOib kaasa tuua tuule- ja
valgusreziimi muutumise vaariselupaikade alal. Samuti hinnatakse, kas tegevus vdib véaariselupaiku
mojutada lébi veereziimi muutumise. Hinnatakse ka muid vdimalikke kaudseid md&jusid
vaariselupaikadele.

Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 242 ristldikega maantee tdpne asukoht,
plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid
asukohavaliku etapis ei selgu, siis jaab moju hindamine asukohavaliku etapis Uldisemale tasemele
vorreldes detailse lahenduse mdju hindamisega. Detailse lahenduse etapis koostatakse maanteeldigu

68 A, Aunapu, R. Kutsar, K. Eschbaum, 2019. ,Juhised Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6
I6ike 3 rakendamisel Eestis".

%Natura 2000 alade kaitsekorraldus. Elupaikade direktiivi 92/43/EMU artikli 6 sdtted (2019/C 33/01). https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:52019XC0125(07)&from=ES

70 Natura 2000 alasid oluliselt m3jutavate kavade ja projektide hindamine. Loodusdirektiivi 92/43/EMU artikli 6
IGigete 3 ja 4 tdlgendamise metoodilised juhised" (2021).
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eelprojekt, mis vdimaldab hinnata mdjusid tapsemalt ning vajadusel kavandada leevendusmeetmeid
vaariselupaikade kaitseks.

Md&ju hinnatakse eksperthinnanguna.

5.3.4. MGju loomastikule

Kavandatava tegevuse mojud loomastikule avalduvad elupaikade kao ning killustamise ja hairingute
kaudu. M&ju hindamisel tuginetakse eriplaneeringu koostamise raames labi viidava ulukiuuringuga
(vt ptk 5.1. ) kogutavatele andmetele ning muudele piirkonnas registreeritud loomastiku andmetele.

Mojude hindamise raames hinnatakse loomastiku elupaikade kao ulatust ja olulisust kavandatava
tegevuse alal erinevate asukohaalternatiivide korral. Hinnatakse ka mgju elupaikade vdimaliku
killustamise tottu. Hairingud kaasnevad eeldatavalt nii tee ehitus- kui kasutusetapis. Hinnatakse
mirast ning tehnika ja inimeste liikumisest tingitud hairingute vodimalikku ulatust ning mdju
loomastikule. Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee tépne asukoht,
plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid
asukohavaliku etapis ei selgu, siis jaadb mdju hindamine Ulldisemale tasemele vorreldes detailse
lahenduse mdju hindamisega.

Md&ju hinnatakse eksperthinnanguna tuginedes REP raames tellitavale ulukiuuringule. Asukohavaliku
etapis tuleb trassialternatiive vorrelda jargmiste kriteeriumite alusel:

— loomastiku elupaikade otsene kadu trassikoridoris;
— loomastiku elupaikade killustamine ja isoleerimine;

— oluliste ulukite randekoridoride Idikamine, millest sOltub konfliktikohtade hulk ja vajalike
leevendusmeetmete maht/hulk.

5.3.5. MGju taimestikule ja rohevorgustikule

Taimestikule avalduva md&ju hindamisel lahtutakse kaardianalilsist.

MoOju taimestikule avaldub olemasolevate metsaalade raadamise ja muu taimestiku kao néol.
Taimestikule voib sGltuvalt taimekoosluse tundlikkusest avaldada mdju ka veereziimi muutus, kui
see kavandatava tegevuse ala piirkonnas aset leiab.

Rohevorgustikule avalduvaid mojusid hinnatakse lahtuvalt kehtivates maakonnaplaneeringutes
maéaratud ja KOV-ide UP-dega tépsustatud rohevdrgustikust. Hinnatakse kavandatava tegevuse
mdjusid rohevorgustiku alade kvaliteedile ja sidususele nii tee ehituse kui kasutamise ajal.

Moju hindamise kadigus hinnatakse ja vorreldakse vaartusliku taimkatte kadu, trassivalikute moju
loodus- (metsa-) maastike ja elupaikade toimivusele. Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise
242 ristldikega maantee tdpne asukoht, plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht,
kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid asukohavaliku etapis ei selgu, siis jaab mdju
hindamine lldisemale tasemele vorreldes detailse lahenduse mdju hindamisega.

Moju hinnatakse eksperthinnanguna tuginedes muuhulgas REP raames tellitavale raadamise
uuringule.

5.3.6. M6ju hindamine veekeskkonnale

Moju hindamisel veekeskkonnale voOetakse arvesse kavandatava tegevuse moju pinnaveele ja
pOhjaveele. T66 kaigus hinnatakse kavandatava tegevuse vdimalikku moju trassi alternatiivide
mdjualasse jaavatele pinna- ja pohjaveekogumitele.
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Mdju hinnang pdhja- ja pinnaveele on sisendiks teiste mdjuvaldkondade hinnangutele, nt
tervisemdjude hindamisele.

Moju hindamise kaigus ldhtutakse VeeS ja veekogumite hea seisundi tagamise eesmargist. KSH
aruandes tuuakse vajadusel valja meetmed, mis aitavad valtida ja leevendada kavandatava tegevuse
elluviimisega tekkivat negatiivset mdju pinna- ja poOhjaveele ning vdimalikku veekogumite
veemajanduskavade eesmarkide erandite seadmist, veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamist
vOi seisundi halvenemist. Kui KSH kaigus ilmneb, et vaatamata keskkonnameetmete rakendamisele
tekib siiski vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmarkidest erandite seadmiseks,
looduslike veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamiseks v&i pdhjaveekogumite seisundi
halvendamiseks, siis tuuakse KSH aruandes valja asjakohaste erandite seadmise pdhjendused
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2000/60/EU, millega kehtestatakse iihenduse
veepoliitika alane tegevusraamistik, artiklile 4 ning VeeS-ile.

Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 242 ristldikega maantee tépne asukoht,
plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid
asukohavaliku etapis ei selgu, siis jagéb mdju hindamine (ldisemale tasemele vorreldes detailse
lahenduse mdju hindamisega.

Md&ju hinnatakse eksperthinnanguna.

5.3.7. MGju hindamine kliimale

Kuna tksikprojekti mgju kliimale, s.o. pikaajalise temperatuuri- ja sademete reziimi ning teiste
kliimakarakteristikute muutusele regionaalsel vdi globaalsel tasandil on tuvastamatu, sest
kliimamuutus toimub paljude emissiooniallikate koosmdjul, siis on keskkonnamdju hindamise
juhendis kliimamuutuse kasitlemine  taandatud kavandatava tegevuse pohjustatud
kasvuhoonegaaside (KHG) heite hinnanguks (Pdder, 2017). KSH kaigus antakse hinnang
maakasutuse muutumisest tulenevate KHG vodimalikule heitele kasutades IPCC LULUCF sektori
metoodikat”?.

Keskkonnamdju hindamisel késitletakse alternatiive ja meetmeid, mis aitavad vahendada transpordi
keskkonnajalajalge, ohjata emiteeritavaid saastekoguseid ning saavutada EL ja siseriiklike
kliimaeesmarke. Hinnatakse ja arvestatakse rajatava maanteeldigu moju modaaljaotusele ja sellega
seotud KHG heide (nt, kas soodustab autokasutust vorrelduna Uhistranspordi - buss/rong
kasutusega) ning mdju eri tlitipi sdidukite labisdidule ja sellega seotud KHG heide. Mojude hindamisel
arvestatakse Euroopa Komisjoni 14.07.2021 uute autode ja kaubikute CO, heitmete 50% ja 100%
vahendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks’2.

Lisaks antakse hinnang trassikoridoride vdimalikele kliimariskidele (nt kas esineb Uleujutusrisk,
tormidest ja tugevatest tuultest tulenev risk, jditerisk, raadamisega seonduvad riskid jne) ja
kavandatakse vajadusel riski maandavad meetmed.

Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 242 ristldikega maantee tdpne asukoht,
plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid
asukohavaliku etapis ei selgu, siis jadb mdju hindamine (ldisemale tasemele vorreldes detailse
lahenduse mdju hindamisega.

71 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories Volume 4 Agriculture, Forestry and
Other Land Use

72 https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal/delivering-european-green-
deal en (vaadatud 15.11.2022)
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5.3.8. MGju hindamine inimese tervisele

Moju hindamisel inimese tervisele keskendutakse kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 2+2
ristldikega maantee vdimalikule mdjule joogivee kvaliteedile ning sellega kaasnevale mirale,
vibratsioonile ja Shusaastele.

Joogivee kvaliteedile avalduva mdju hindamisel on sisendiks hinnang pdhjavee kvaliteedile (vt
metoodikat eespool ptk-is 5.3.6. ). MGju hinnatakse eksperthinnanguna.

Ohusaaste

Planeeringu koostamisel I&bi viidava mdjude hindamise kdigus hinnatakse nii kavandatava tegevuse
ehitus- kui ka kasutusetapis kaasnevate dhusaasteainete mdju valisdhu kvaliteedile. M6ju hinnatakse
eksperthinnanguna.

Miira

Planeeringu koostamisel teostatava mdjude hindamise kdaigus hinnatakse kavandatava Haljala-
Kukruse 2+2 maanteeldigu ehitus- ja kasutusaegset mira. MG&ju hindamiseks teostatakse
murauuring (vt ptk 5.1. ). Ehitusaegselt tekkivat mira hinnatakse eksperthinnanguna, kasutusaegse
mira osas arvutatakse valja planeeritavalt Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee selle
kasutamisel tekkivad miratasemed ning levik piirkonna muratundlike alade’3 suhtes. Vajadusel
arvestatakse koosmdju teiste piirkonna teedega. Mira leviku ulatuse kindlaks maaramiseks
teostatakse modelleerimine, milleks kasutatakse aktsepteeritud metoodikat (tdpsem kirjeldus
esitatakse mirauuringus). Uuringu koostamisel léhtutakse atmosfdariohu kaitse seaduses ja
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71 ,Vélisohus leviva miira normtasemed ja mirataseme
modtmise, méaadramise ja hindamise meetodid" satestatud tingimustest. Miranormide Uletamise
tuvastamisel pakutakse valja leevendavad meetmed normtasemete tagamiseks.

Vibratsioon

Planeeringu koostamisel labi viidava mojude hindamise kaigus hinnatakse nii kavandatava tegevuse
ehitus- kui ka kasutusetapis kaasneva vibratsiooni moju. Moju hinnatakse eksperthinnanguna. T60s
kirjeldatakse vibratsiooni allikaid, vibratsiooni tekkimist ja levimist pinnases ning anallUsitakse ja
hinnatakse selle vastavust piirvaartustele. Hindamise aluseks on rahvatervise seaduse ja
sotsiaalministri 17.05.2002 maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja tUhiskasutusega
hoonetes ning vibratsiooni mootmise meetodid" satestatud tingimused. Hindamisel tuginetakse
olemasolevatele andmetele planeeringuala kohta, analoogsetele planeeringutele ja hinnangutele
ning ekspertteadmistele. Vajadusel pakutakse valja leevendavad meetmed noduetekohaste
vibratsioonitasemete tagamiseks.

Hindamise tulemused on aluseks md&ju hindamisel inimese varale. Kuna kavandatava 2+2 maantee
tapne asukoht, plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad ja
ajalised perspektiivid asukohavaliku etapis ei selgu, siis jgab moju hindamine lldisemale tasemele
vorreldes detailse lahenduse moju hindamisega.

73 Muratundlik ala on ildplaneeringu juhtotstarbega maésratud ala, millele on kehtestatud miira normtasemed.
Allikas: keskkonnaministri 16.12.2016 ma&aruse nr 71 ,Vélisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
moodtmise, maaramise ja hindamise meetodid" § 5 Ig 2. eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/1270520200027leiaKehtiv
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5.3.9. MGju hindamine inimese heaolule ja varale

Heaolu mdistet ei saa siduda konkreetselt kehtestatud arvulistest normidest kinnipidamisega. Pidev
peenosakeste- vOi mirafoonis viibimine vdib tekitada stressi ka siis, kui tegevusega kehtestatud
norme ei Uletata.

Inimeste heaolu vOib hairida ka maastiku muutumine, valjakujunenud asustusstruktuuri ja
liikumisvdimaluste muutumine ning kogukondade killustamine kavandatava Haljala-Kukruse 2+2
teeldigu ja uute kogujateede rajamisega. Visuaalse moju seisukohast olulised mdjutatavad
keskkonnaelemendid on kultuurimdlestised ja nende vaatekoridorid ning maastiku esteetiline
vaartus, sh vaartuslikud maastikud, ilusad teeldigud ja ilusad vaatekohad. Muutuste tulemusi
kirjeldatakse ja hinnatakse olulisuse seisukohast. Sisendina kasutatakse mh hinnangut
kultuurivaartustele, vaartuslikele maastikele ja ilusa vaatega kohtadele. Hinnangut ei anta selles
osas, kas muutus on positiivne voi negatiivne, sest eksperdi arvamus ei oleks objektiivne (tegemist
on teemaga, mis soltub suurel maéaral inimeste subjektiivsest arvamusest, sh suhtumisest
maavarade kaevandamisse).

Mdju hindamisel inimese varale kasitletakse muuhulgas vara ohtu seadmist vibratsioonist
tulenevate vdimalike kahjustuste ja purunemise tottu. M&ju hinnatakse eksperthinnanguna.
Hindamisel tuginetakse olemasolevatele andmetele planeeringuala kohta, analoogsetele
planeeringutele ja hinnangutele ning ekspertteadmistele. Vajadusel pakutakse valja leevendavad
meetmed vara kaitseks.

Tee ehituse alale jaavate vaartusliku pollumajandusmaa massivide kasutusest valja langemine
voi killustumine selliselt, et nende edasine pdllumajanduslik kasutus on raskendatud v&i muutub
ebaotstarbekaks vOib olla pdllumajanduslikule tootmisele olulise mdjuga. Muutuste tulemusi
kirjeldatakse ja hinnatakse olulisuse seisukohast. Sisendina kasutatakse maakonnaplaneeringutes ja
uldplaneeringutes toodud tingimusi ja kriteeriume ning meelsusuuringu tulemusi.

Tee ehituse alale jadvate maaiiksuste hoivamist ei saa pidada oluliseks mdjuks, sest kavandatava
Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 ristldikega maantee rajamise eelduseks on kinnistute védrandamine
Oiglase tasu eest.

Heaolule ja varale avalduv modju on tihedalt ja lahutamatult seotud ka sotsiaal-majanduslike
modjudega, mida on kasitletud ptk-s 5.4.

Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise 242 ristldikega maantee tépne asukoht,
plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht, kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid
asukohavaliku etapis ei selgu, siis jagéb mdju hindamine lldisemale tasemele vorreldes detailse
lahenduse moju hindamisega.

MoOju hinnatakse eksperthinnanguna.

5.3.10. MGju hindamine jaatmetekkele ja ringmajanduse voimalustele

Eriplaneeringu KSH kaigus anallilsitakse ja hinnatakse planeeringulahenduse moju jaatmetekke ja
ringmajanduse vdimaluste kasutamise seisukohast. Mdju hinnatakse eksperthinnanguna, tuginedes
jaatmekaitlust reguleerivatele digusaktidele ning olemasolevatele jaatmekaitluse ja ringmajanduse
vOimaluste ekspertteadmistele.

Taiendavate uuringute labiviimise vajadus puudub. Kuna kavandatava Haljala ja Kukruse vahelise
2+2 ristldikega maantee tdpne asukoht, plaanilahendus, kasutatavate loodusvarade maht,
kasutatavad tehnoloogiad ja ajalised perspektiivid asukohavaliku etapis ei selgu, siis jaab mdoju
hindamine lldisemale tasemele vorreldes detailse lahenduse mdju hindamisega.

Moju hinnatakse eksperthinnanguna.

o3
SKEPAST @ PUHKIM A§%% | RAHANDUSMINISTEERIUM 75/ 88



Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
hindamine
Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

5.4. Sotsiaalsete, majanduslike ja kultuuriliste mojude hindamise metoodika

Labi laiapdhjalise mdjude hindamise kasitletakse vdimalikke mojusid sotsiaalsele, majanduslikule ja
kultuurilisele keskkonnale.

Oigusaktidega ei ole satestatud menetlus- ja sisundudeid laiapShjaliseks mdjude hindamiseks, need
mdjud sisustatakse planeeringu eesmarkidest lahtuvalt eriplaneeringu lahenduse valjatédtamise
kdigus. Kasitletakse vaid neid teemavaldkondi ja mdjusid, mis on vajalikud ja asjakohased
planeeringulahenduse véljatdotamiseks. See vdimaldab kogu protsessi véltel hinnata lahenduse
sobivust eriplaneeringu eesmaérkidele ja pdhjendada planeeringulisi otsuseid ning seda kuidas need
toetavad elukeskkonna jatkusuutlikku arengut ja erinevate kogukondade ning huvigruppide huve ja
vajadusi.

Mojude hindamisel arvestatakse strateegilise planeerimisdokumendi eesmérke ja kasitletavat
territooriumi ehk vodimalikku mojuala. LaiapOhjalise mdjude hindamise raames juhindutakse
eriplaneeringu Ulesannetest, juhendmaterjalidest, olemasolevatest ja eriplaneeringu raames
koostatavatest eksperthinnangutest ning uuringutest ja laiendatud mdjude hindamise praktikatest
Eestis. Eriplaneeringu asukohavaliku etapi koostamise kaigus teostatavad alusuuringud on loetletud
ptk-s 5.1.

Ohtlike ja suuronnetuse ohuga ettevotete ohualasse planeerimisel arvestatakse Pdasteameti
koostatud juhendmaterjaliga ,Kemikaaliseaduse § 32 alusel maakasutuse planeerimine ja
projekteerimine. Juhend planeerijatele ja projekteerijatele"’4. Kemikaaliseaduses ndutud ohutuse
tagamiseks vajalike vahemaade planeerimiseks on Padsteamet koostanud metoodika ,Metoodika
kemikaaliseaduse kohase planeeringute ja ehitusprojektide kooskdlastamise otsuse tegemine®.”>

Majanduslikud mojud

Eriplaneeringu mdjude hindamise kaigus anallilisitakse ja hinnatakse planeeringulahenduse mdju
majandusele. Mdju majandusele tekib nii otsesest investeeringu (ehituse) protsessist, tee hilisemast
hooldamisest, peamiselt aga selle kasutamisest. Kasutamisest tekkiv mdju voib olla otsene (ajavait,
kitusekulu, sdidukite kulumine jm) véi kaudne (maa vaartuse muutus, investeeringud ja tookohtade
tekkimine jm).

Mojude hindamisel saab tugineda Euroopa Komisjoni 2014. aastal koostatud kulude-tulude analldsi
juhendile ,Guide to cost-benefit analysis of investment projects™ (Juhend), mida on perioodiks 2021-
2027 monevorra taiendatud. Juhend on aluseks nii projektide otseste (st otseselt tee ehitusest ja
kasutusest tekkivate) kui ka kaudsete mojude hindamisel ning ka mitterahaliste md&jude (nt
ajakasutus, keskkonnamdjud) nn monetariseerimisel ehk rahalihikusse viimisel. Juhendi peaeesmark
on infrastruktuuri projektide finantsilise ja sotsiaalmajandusliku tasuvuse hindamine, kuid selles
toodud metoodikad toetavad Uksikute majandusmdjude valjatoomist ja mddtmist — nagu naiteks
moju toohdivele, ettevotete kuludele/tuludele ja konkurentsivdimele, maa vaartusele, kituste
kasutusele jms.

Juhend ei pruugi anda tuge siiski kdikide vajalike majandusmdjude modtmisel, mida tellija voib olla
eesmargiks seadnud (naiteks modju turismile vm konkreetsetel teenustele) - selliste mdjude
hindamiseks saab kasutada referentsprojektide mdjuhinnanguid, juhul kui andmed viimaste kohta
on kattesaadavad, ja vastavate ekspertide ning organisatsioonide kisitlemist.

Mojude hindamiseks tuleb koguda alusandmeid (nt piirkonna spetsiifiline majanduslik taustainfo),
milleks kasutatakse avalikke allikaid ja/voi valiseid eksperte. Teeprojekti majandusmdju hindamisel

74 Leitav Padsteameti kodulehel: https://www.rescue.ee/files/2019-11/18-10-01-kems-32-juhend-
paleenrijatele-ja-projekteerijatele.pdf?11ef8881d1, vaadatud 09.11.2022
7> Leitav Padsteameti kodulehel: https://www.rescue.ee/et/kemikaaliseaduse-32-juhendid, vaadatud 09.11.2022
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on oluliseks sisendiks liiklusprognoos erinevate sodidukiliikide 10ikes ning seda nii olemasoleva
olukorra jatkumisele kui ka uutele lahendustele. Liiklusprognoosi alusel on vdimalik hinnata naiteks
teekasutajate ajakulu muutust, kitusekulu ja keskkonnamadju jm.

Lisaks on oluline selgitada valja teeprojekti erinevate alternatiivide investeeringute maksumus,
investeeringute periood ning remondi- ja hoolduskulud jargnevateks aastateks (30-50 aastat).

Majanduslike mdjude hindamise kdigus hinnatakse eelkdige mdju ettevotetele (investeeringud,
konkurentsivéime, todkohad jm) ja kodumajapidamistele (sissetulekud, kulud, t66hdive) aga ka
avaliku sektori kuludele ja tuludele. M3jud jaotatakse otseseks, mis tekivad otseselt seoses tee
ehituse ja kasutusega, ning kaudseteks, ehk md&jud mis on kaudselt seotud teeprojektiga, nagu
nditeks kinnisvara vaartuse muutus, tookohtade tekkimine, investeeringud jm.

Sotsiaalsed ja kultuurilised méjud

Sotsiaalsed ja kultuurilised md&jud ning nende tunnetatavus on kodige otsesemalt seotud
inimtegevusega ja inimestega, kellele mGju avaldub. Seega on mdjude hindamisel oluline arvestada
elanikkonna paiknemise ja liikumisega. Samuti on asjakohane vétta arvesse tulevikuarenguid, s.o
rahvastiku arvukust kiimnete aastate parast, sest mdne praeguse modju olulisus vdib aja jooksul
kahaneda (elanikkonna véhenedes) voi hoopis kasvada; maakasutuse tulevikuarenguid, sh
asustusalade arengut ning uue maantee trassikoridoriga kaasnevaid maakasutuse muutuseid.

Samuti ilmneb siin mdjude hindamise integreeritud olemus. Sotsiaalse ja kultuurilise keskkonna
madjude hindamise ldhtekohaks on arusaam, et mitmed planeeringuala kasutusvaldkonnad kujutavad
endast enamat kui lihtsalt majandustegevust, olles Uhtlasi piirkondlikud identiteedihoidjad ja
kogukondliku stabiilsuse tagajad. Lisaks annab sotsiaalsete md&jude kasitlusele voimaliku sisendi
Okoslisteemi teenustel pohinev lahenemine, mis rohutab loodusest tulenevate hiivede olulisust
inimese heaolu tagamisel.

Eriplaneeringu koostamise raames viiakse labi sotsiaalsete ja kultuuriliste mojude hindamine
rahvastiku, asustusstruktuuri ning elanikkonna hinnangute osas. Vajadusel vGib sotsiaalsete ja
kultuuriliste mojude hindamise viia labi Ghise hindamisena, kuna kultuurilise moju esinemise korral
vOib suure tdendosusega arvata, et esineb ka sotsiaalne mdju.

Kultuuriliste mdjude hindamise ldhtekohaks on arusaam, et kultuuri iseloomustab vaartuspohisus,
mis on tunnetuslik ega ole seetdttu kvantifitseeritav. Eelnevast tulenevalt on kultuuriliste mdjude
seisukohalt oluline elanike arvamuste valjaselgitamine.

Oluline on tapsustada kultuuriobjektide paiknemist ja sotsiaalse infrastruktuuri objektide (lasteaiad,
koolid jt avalikud teenused) asukohti ning hinnata, milline voib olla uue maantee trassikoridori
rajamise md&ju nende toimimise seisukohalt. Sotsiaalsete ja kultuuriliste mdjude hindamiseks annab
sisendit asukohavaliku etapis kavandatud asustusstruktuuri uuring ja piirkonna meelsusuuring.
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6. Planeeringu koostamise korraldamine

6.1. Ajakava

REP asukoha eelvaliku LS ja mdjude hindamise, sh KSH programmi ajakava on koostatud lahtuvalt
planeerimisseaduses toodud menetlustdhtaegadest, uuringute ja alusanalllside koostamiseks
vajaminevast ajast ning uuringute omavahelistest seostest, eskiislahenduste koostamiseks vajalikust
sisendist ja selle laekumise ajast ning Regionaal- ja pdllumajandusministeeriumi kui planeeringu
koostamise korraldaja téokorraldusest.

REP teise etapi ehk detailse lahenduse koostamise ajakava on indikatiivsena kirjeldatud, kuid detailne
ajakava koostatakse REP asukoha eelvaliku etapi aruande osana.

Ajakavas vOib t66 kaigus tulla muudatusi, ldhtuvalt edasise menetluse kaigust, sh koostdo ja
kaasamise tulemuslikkusest, hangete labiviimise kiirusest, uuringute tulemustest jmt. Ajakava on
seetoOttu indikatiivne ning edasise planeeringu koostamise kaigus tuleb olla valmis muudatuste
sisseviimiseks, kui see kvaliteetsema |0pptulemuse jaoks vajalikuks osutub.

ETAPP TEGEVUS LABIXIIEEMISE VASTUTAJA

LS ja mdjude hindamise veebruar-marts Rahandusministeerium
programmi avalik valjapanek 2023
LS ja mc_)Jude_hlndamlse Marts-aprill 2023 Rahandusministeerium
] programmi avalikud arutelud
LS ja ) . ) _
mdjude LS ja mojude hindamise . . Rahandusministeerium
hindamise programmi tdiendamine aprill-mai 2023 konsultant !
programmi avalikustamise tulemusel
koostamine LS ja m&jude hindamise
programmi avalikustamine Regionaal- ja
~ Regionaal-ja august 2023 P&llumajandusministeerium
pollumajandusministeeriumi
kodulehel
Asukoha eelvaliku koostamise ja
mojude hindamise esimese August - detsember Regionaal- ja
etapi labiviimise hanke 2023 Pdllumajandusministeerium
ettevalmistamine ja labiviimine
Olemasoleva koridori
sobivusanalils, esialgsete
trassialternatiivide visandamine, Jaanuar 2024 - Konsultant, Regionaal- ja
Asukoha kaardirakenduse loomine ja juuni 2024 Péllumajandusministeerium
eelvalik, sh kinnistuomanike personaalne
eskiisprojekti teavitamine
koostamine Trassialternatiivide
vordlusmetoodika detailne Konsultant. Regionaal- ia
koostamine lahtuvalt LS ja Mai - juuni 2024 P6IIuma'and,usmginisteeriijm
mdjude hindamise programmis .
satestatust
Uuringute ja alusanaltiside Jaanuar 2024- Uurllknegl.;gen;aatla_lv_l;]ad,
labiviimine veebruar 2025 9 J

Pollumajandusministeerium
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ETAPP TEGEVUS LABIXIIEEMISE VASTUTAJA

Detailse
lahenduse,
sh
eelprojekti
koostamine

Trassialternatiivide vordluse ja
mdojude hindamise esimese
etapi aruande koostamine

Trassialternatiivide vordluse ja
mdjude hindamise avalik
valjapanek ja arutelud

Asukohavaliku ja mdjude
hindamise esimese etapi
aruande taiendamine
avalikustamise tulemustest
lahtuvalt ning eskiisprojekti
tapsustamine (vajadusel
tdiendav koostdo kohalike
elanikega)

Asukoha eelvaliku otsuse eelndu
ja REP esimese etapi mdjude
hindamise aruande
kooskolastamine

Asukoha eelvaliku otsuse eelndu
ja REP esimese etapi mojude
hindamise aruande avalik
valjapanek ja arutelud

Asukoha eelvaliku otsuse eelnou
ja REP esimese etapi mojude
hindamise aruande
vastuvotmine

Detailse lahenduse koostamise
ja mojude hindamise labiviimise
hanke ettevalmistamine ja
labiviimine
Detailse lahenduse koostamine

Riigi eriplaneeringu
kehtestamine

6.2. Kaasamine ja koostoo

september 2024 -
veebruar 202576

marts 2025 - mai
2025

mai 2025 -
oktoober 2025

oktoober 2025 -
november 2025

detsember 2025 -
marts 2026

IT kvartal 2026

IIT kvartal 2026

2026 - 2028

2028

Konsultant, Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium

Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium

Konsultant

Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium

Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium

Vabariigi Valitsus

Regionaal- ja

Pollumajandusministeerium

konsultant, Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium

Vabariigi Valitsus

Jargnevalt on toodud REP asukoha eelvalikuga seotud asutused ning puudutatud ja huvitatud isikud,
keda koostatava REP alusel kavandatav tegevus voOib eeldatavalt mdjutada voi kellel voib olla
pohjendatud huvi Haljala-Kukruse 2+2 ristldikega maantee rajamise ning selle mdjude vastu.

Osapoolte nimekiri tapsustub planeeringu koostamise kaigus, sh taiendavate kasitlemist vajavate
teemade tekkimisel. Kaasatavate nimekirja laienemine ning kaasamise viiside valik peab olema
protsessi kdigus paindlik ning sdltuma kisimustest, mis tekivad kaasatavatel vdi klisimustest, mis
vajavad protsessi kdigus ka koostajate poolt vastuseid, sh kohalike oludega arvestamine ning
kohalike vajadustega arvestamine.

76 Trassialternatiivide vdrdluse labiviimine s8ltub uuringu tulemuste saabumisest.
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Kaesolevas tabelis on eristatud asutusi, kellega tehakse koost66d (ehk kooskdlastatakse materjale)
ning isikuid ja asutusi, keda kaasatakse REP koostamisse. Kaasamise kaigus antakse v&imalus
esitada oma arvamusi riigi eriplaneeringu kohta kdigil huvitatud ametitel ja isikutel.

Asutused ja isikud, kellega tehakse REP koostamise kdigus koostdod:

Kliimaministeerium Haljala-Kukruse 2+2 ristldikega Kohtumised ja kirjalik
maantee vajaduse ja realiseerimise sisend; jooksvad
vOimalikkuse arvestamine; planeeringu tdokoosolekud alternatiivide
elluviimisega kaasneva olulise vordlemisel ja  asukoha
keskkonnam@ju véltimine voi eelvaliku aruande
leevendamine; Natura 2000 koostamisel;

asjakohane hindamine; riigi maareservi kooskdlastamine
jaetud maad

Kaitseministeerium Riigikaitseliste vajadustega Kohtumised ja kirjalik
arvestamine, riigikaitseliste ehitiste sisend; jooksvad
toéovoime tagamine teiste tegevuste tookoosolekud alternatiivide

kavandamisel. vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande

koostamisel;
kooskolastamine

Riigi Planeeringuala asub riigikaitselise Kohtumised ja kirjalik
Kaitseinvesteeringute ehitise piiranguvoondis. sisend; jooksvad
Keskus tookoosolekud alternatiivide
vordlemisel ja  asukoha

eelvaliku aruande

koostamisel;
kooskolastamine

Kultuuriministeerium Kultuuriparandi ning kultuurimalestiste = Kohtumised ja kirjalik
ja muististe vajadustega arvestamine  sisend; jooksvad
toéokoosolekud alternatiivide
vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskodlastamine

Maaeluministeerium Vaartuslike pollumajandusmaadega Kohtumised ja kirjalik
arvestamine planeeringulahenduse sisend; jooksvad
koostamisel, ,P6llumajanduse ja todkoosolekud alternatiivide
kalanduse valdkonna arengukava vordlemisel ja asukoha
aastani 2030"arvestamise eelvaliku aruande
koordineerimine koostamisel;

kooskodlastamine
Siseministeerium Ohutuse ja turvalisuse tagamine Kohtumised ja kirjalik
maantee kavandamisel, rajamisel ja sisend; jooksvad
kasutamisel toéokoosolekud alternatiivide
vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande

koostamisel;
kooskodlastamine

Keskkonnaamet Planeeringu elluviimisega kaasneva Kohtumised ja kirjalik
olulise keskkonnamadju valtimine voi sisend; jooksvad
leevendamine; Natura 2000 tookoosolekud alternatiivide
asjakohane hindamine; valis6hu vordlemisel ja  asukoha
kvaliteedi tagamine; hoiualade, eelvaliku aruande
pusielupaikade jm kaitsealuste alade koostamisel;
vOi objektide kasutustingimustega kooskdlastamine
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Maa-amet

Transpordiamet

Muinsuskaitseamet

Paasteamet

Terviseamet

Politsei- ja

Piirivalveamet

Pollumajandus- ja
Toiduamet

SKEPAST [ &] PUHKIM

arvestamine; ettepanekute tegemine
kaitsereziimi tapsustamiseks;
ehituskeeluvéondi véahendamisega
seotud teemad

Maavarade registris olevate
maardlatega seonduv

Riigiteede ja nendega seotud
arenguplaanide ja maanteedest
lahtuvate tingimuste ja piirangute
kajastamine; maha- ja pealesditude
kavandamine; kergliiklusteed;
maanteedest ldhtuvate tingimuste
seadmine; jms.

Kultuuriparandi ning kultuurimalestiste
ja muististe vajadustega arvestamine

Ohutuse tagamine maantee rajamisel
ja kasutamisel

Ennekdike miranormide tagamine;
mdjuhindamise tulemuste
kooskdlastamine (inimese tervisele
kaasnevad mojud)

Planeeringuala piirneb piiriveekoguga,
seega tuleb uue maanteetrassi
rajamisel arvestada voimaliku mdjuga
riigipiiri valvamisele voi seire- ja
valvetehnikale

Planeeringualal asub
maaparandussisteem ja uue
maanteetrassi rajamine vdib mdjutada
maaparandussisteemi nduetekohast
toimimist

o
o
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Kohtumised ja kirjalik
sisend; jooksvad
tookoosolekud alternatiivide
vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskdlastamine

Toorihma liikkmena ja
huvitatud asutusena
iganadalane suhtlus;
kohtumised ja kirjalik
sisend; jooksvad

tookoosolekud alternatiivide

vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskdlastamine

Kohtumised ja kirjalik
sisend; jooksvad

tookoosolekud alternatiivide

vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskolastamine

Kohtumised ja kirjalik
sisend; jooksvad

téokoosolekud alternatiivide

vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskodlastamine

Kohtumised ja kirjalik
sisend; jooksvad

téokoosolekud alternatiivide

vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskodlastamine

Kohtumised ja kirjalik
sisend; jooksvad

tookoosolekud alternatiivide

vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskdlastamine

Kohtumised ja kirjalik
sisend; jooksvad

téokoosolekud alternatiivide

vordlemisel ja  asukoha
eelvaliku aruande
koostamisel;
kooskodlastamine
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Tarbijakaitse- ja Planeeringuala on raudtee Kohtumised ja kirjalik
Tehnilise kaitsevdodndis ja planeeringualal asub  sisend; jooksvad
Jarelevalveamet raudteerajatis tookoosolekud alternatiivide
vordlemisel ja  asukoha

eelvaliku aruande

koostamisel;
kooskdlastamine

Asutused ja isikud, kes kaasatakse REP koostamisse:

Riigikogu Uldise avaliku huvi esindamine Kirjalik sisend
planeeringu koostamise kaigus lahteseisukohtade etapis,
vajadusel tutvustavad
kohtumised; arvamuse
klisimine erinevates

planeeringu etappides
Riigimetsa Riigimetsa majandamisega seotud Kirjalik sisend
Majandamise Keskus kisimused ldhteseisukohtade etapis;
(RMK) tookoosolekud; arvamuse
klisimine erinevates

planeeringu etappides
Erametsaliit Erametsa majandamisega seotud Kirjalik sisend
klsimused ldhteseisukohtade etapis;
téokoosolekud; arvamuse
klsimine erinevates

planeeringu etappides
Eesti REP asukoha eelvalikuga kaasnevate Teavitamine LS ja mojude

Keskkonnalihenduste mdjudega arvestamine hindamise programmi
Koda (EKO)77 planeeringulahenduses valmimisest; asukohavaliku
aruande osas seisukohtade
klsimine; vajadusel
toéokoosolekute labiviimine
vOi eksperthinnangute
klsimine

Eesti Maavaradega seotud klsimused Kirjalik sisend
Geoloogiateenistus lahteseisukohtade etapis;
toédkoosolekud; arvamuse
klsimine erinevates

planeeringu etappides
Laane-Viru Planeeringualal asuvate omavalitsuste  Kirjalik sisend
Omavalitsuste Liit esindaja lahteseisukohtade etapis;
toéokoosolekud; arvamuse
klsimine erinevates

planeeringu etappides

77 EKO liilkmed on: SA Eestimaa Looduse Fond (ELF), MTU Eesti Ornitoloogialihing (EOU), MTU Eesti Roheline
Liikumine (ERL), MTU Eesti Ulidpilaste Keskkonnakaitse Uhing “Sorex” (Sorex), MTU L&&nerannik, Ndmme Tee
Selts MTU (NTS), Parandkoosluste Kaitse Uhing (PKU), Stockholmi Keskkonnainstituudi Tallinna Keskus SA (SEI
Tallinn), Tartu Ulidpilaste Looduskaitsering MTU (TULKR), Balti Keskkonnafoorum MTU (BEF), SA
Keskkonnadiguse Keskus (KOK)
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Ida-Viru Omavalitsuste
Liit

Planeeringuala
omavalitsused: Haljala
vald, J8hvi vald,
Kohtla-Jarve linn,
Liganuse vald, Rakvere
linn, Rakvere vald, Toila
vald, Vinni vald, Viru-
Nigula vald

AS Eesti Raudtee

Elering AS ja Elektrilevi
ou

Sideettevotted

Eesti Gaas AS

Ettevotjad, MTUd ja
isikud, kes on
avaldanud soovi
protsessis osaleda
(nimekiri tapsustatakse
koostd6s kohaliku
omavalitsusega)

Puudutatud isikud
(nimekiri tapsustatakse
planeeringu koostamise

kaigus, nt
trassialternatiividega
kattuvate kinnistute
omanikud)

SKEPAST [ &] PUHKIM

Planeeringualal asuvate omavalitsuste
esindaja

Planeeringuala omavalitsus, kelle
ruumilisi arengu eesmarkide
saavutamise vGimaluse sailimist ja
liilkuvuse seisukorda tuleb maantee
lahenduse valjatéétamisel silmas
pidada

Planeeringuala on raudtee
kaitsevdondis ja planeeringualal asub
raudteerajatis

Piirkonnas kavandatavate elektrivorgu
arendustega arvestamine

Sidetrassid planeeringualal

Piirkonnas olevate gaasitrassidega
arvestamine

Arenguvajaduste ja -ootuste
kaardistamine, sh nii uute tegevuste
kavandamisel kui ka olemasoleva
olukorra parendamisel nii turismi,
ettevotluse vms valdkonnas

Vajaduste ja ootuste kaardistamine,
arvamuse andmine

o
o

RAHANDUSMINISTEERIUM

Kirjalik sisend
lahteseisukohtade etapis;
tookoosolekud; arvamuse
klisimine erinevates
planeeringu etappides
Kirjalik sisend
lahteseisukohtade etapis;
tookoosolekud; arvamuse
klisimine erinevates
planeeringu etappides
Kirjalik sisend
lahteseisukohtade etapis;
tookoosolekud; arvamuse
klisimine erinevates
planeeringu etappides
Kirjalik sisend
ldhteseisukohtade etapis;
tookoosolekud; arvamuse
klisimine erinevates
planeeringu etappides
Kirjalik sisend
ldhteseisukohtade etapis;
téokoosolekud; arvamuse
klisimine erinevates
planeeringu etappides
Kirjalik sisend
lahteseisukohtade etapis;
téokoosolekud; arvamuse
klisimine erinevates
planeeringu etappides
Kirjalik sisend
lahteseisukohtade etapis;
kusitlus  ettevotlusanalliUsi
koostamisel; té6koosolekud;
arvamuse klsimine
erinevates planeeringu
etappides

Personaalne kirjalik

teavitamine, todkoosolekud,

arvamuse kisimine
planeeringu erinevates
etappides
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7. Haljala-Kukruse 2+2 maantee rajamise taust

PShimaantee nr 1 Tallinn-Narva on 2021. aastaks 2+2 ristldikega riigimaanteena vélja ehitatud:

e« km 8,0-90,0 Tallinna linna piirist Haljala liiklussGlmeni. Hetkel kdivad Tallinn-Narva
maantee, Tallinna ringtee ning Rahu tee liiklussélme (Vao liiklussdlm) ehitustdod.
e km 157,5-163 Kukruse liiklussdlmest J6hvi liiklussdlmeni.

Haljala ja Kukruse vahelisel 18igul on praegusel ajal olemasolev 1+1 ristldikega maantee ning sellele
teeldigule ei ole 2+2 ristldikega maantee projekteerimiseks planeeringulahendust koostatud.

7.1. Seosed kehtivate planeeringutega

REP-i koostamisel arvestatakse maakonna- ja Uldplaneeringutega sellises mahus, mis on REP-i
eesmarki ja lahenduse koostamist arvestades vdimalik. Vastavalt PlanS § 53 Ig 2 peatub REP
kehtestamisega sellega hdlmatud planeeringualal varem kehtestatud planeeringu voi selle osa
kehtivus.

7.1.1. Laane-Viru maakonnaplaneering

Laane-Viru maakonnaplaneeringu kohaselt on riigitee nr 1 Tallinn-Narva maantee vdga oluline
transpordikoridor Venemaa ja Laane-Euroopa vahel. Maantee on prioriteetne rahvusvaheline kauba-
ja reisijateveo seisukohalt ning selle olulisus ei muutu maakonnaplaneeringuga planeeritaval
perioodil. Kuigi 2022. aastal alanud Venemaa ja Ukraina konflikt on ehk 2019. aastal kehtestatud
maakonnaplaneeringus satestatud rahvusvahelist olulisust muutnud, ei vahenda see maantee
prioriteetsust Eesti riigi siseselt — Ida- ja Laane-Viru maakondade peamise Uhendajana Tallinna ja
selle lahipiirkonnaga. Samuti on kavandatav tegevus riigikaitselises kontekstis vaadatuna positiivhe
ning riigikaitseline huvi antud teeldigu asukoha valiku ja toimimise vastu on suur. Tallinn-Narva
maantee asub Uleeuroopalisel transpordivorgustikul (TEN-T) ja on seega riiklikult oluline objekt,
sealhulgas sb6jalise liikuvuse vajadusteks.

Maakonnaplaneeringu seletuskirjas on eraldi nimetatud maantee trassikoridorid, mille parendamisele
tuleb tahelepanu pddérata. Muuhulgas on valja toodud:

e Pohimaantee nr 1 (Tallinn-Narva) Someru dgvendus ning perspektiivsed ristmike ja ristete
asukohad on markeeritud planeeringu kaardil oluliselt muudetava teeldiguna.

e Pohimaantee nr 1 (Tallinn-Narva) trass Laane-Viru maakonnas Someru, Viru- Nigula vallas
ning selle jatkamine Ida-Viru maakonnas kuni Kukruse-Johvi maanteeliguni, mis on
kajastatud oluliselt muudetava teeldiguna. Maantee konkreetne asukoht ja tehnilised
lahendused tapsustuvad jargnevate planeeringute ja projektidega, mille koostamisel tuleb
arvestada koigi seadusest tulenevate nouete, kitsenduste ja piirangutega.

e Tallinn-Narva maantee &arseteks Uhistranspordisdimedeks, mis vdimaldavad (hendada
Laane-Viru maakonna pohja- ja rannikupiirkondi PGhja-Eesti regiooniga on: Viitna, Haljala ja
Pada.

e Transpordisblmede arendamisel on oluline integreerida kohalik ja kaugbussiliiklus -
Uhildades liikumisgraafikuid, lihendades seejuures busside ooteaega. Valja tuleb arendada
ka parklad ning kasutajasdbralikud ootepaviljonid.
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7.1.2. Ida-Viru maakonnaplaneering

Ida-Viru maakonnaplaneeringu kohaselt on maakonna linnalisi asulaid ihendava ja Uhtlasi olulise
transiidikoridorina toimiva pShimaantee nr 1 Tallinn-Narva J6hvi-Narva I8igu rekonstrueerimine 2+2
sOiduradadega I klassi maanteeks vajalik, et tagada ohutu, sujuv ja kiire liiklusvoog.

Maakonnaplaneeringus on satestatud ka jargmised pohimotted, mida tuleb 2+2 ristldikega maantee
kavandamisel silmas pidada:

e I klassi pOhimaantee ristumised teiste teedega ja raudteedega tuleb lahendada
liilklusohutusest tulenevalt eritasandiliselt.

e I klassi pdohimaanteedele ei soosita tdiendavate peale- ja mahasditude rajamist, kuna
eesmark on tagada sujuv liiklusvoog.

e Arvestada tuleb maanteedega ristuvate rohevorgustiku tuumalade ja rohekoridoride
toimimise tagamisega, kavandada vajadusel meetmeid potentsiaalsete mdjude
leevendamiseks tdpsemal planeerimisel ja projekteerimisel labiviidava keskkonnamdju
strateegilise hindamise kaigus.

e Uute maanteelGikude kavandamisel ning maanteede rekonstrueerimisel tuleb pddrata
tahelepanu murahdiringu  vahendamisele ning vajadusel leevendusmeetmete
vdljatdéotamisele.

Ida-Virumaal on olulisemateks kavandatud arendusteks varasemalt planeeritud teedevorgu osas
pohimaantee E20 J8hvi-Narva I8igu rekonstrueerimine (kohati uues koridoris) ja Johvi linna idapoolse
Umbersdidu rajamine. K&esolev planeering on loomulik jatk Ida-Viru maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu realiseerimisele.

7.1.3. Kohalike omavalitsuste iildplaneeringud

7.1.3.1. Haljala valla iildplaneering

Haljala valla uus ildplaneering on 2022. aasta IV kvartalis koostamisel. Uldplaneeringu ja
madjuhindamise eelndu on labinud avalikustamise.

Koostamisel oleva Uldplaneeringu kohaselt on Tallinn-Narva maantee olulise liikluskoormusega
maantee (aastane keskmine liikluskoormus 6000 autot 66padevas). Olulise liikluskoormusega
maanteega kilgneva ehitustegevuse kavandamisel ei saa Uldreeglina uusi samatasandilisi
ristumiskohti planeerida. Juurdepdasuks tuleb kasutada kohalikke teid ja olemasolevaid ristumisi
riigiteega. Juurdepaasu tagamiseks olulise liikluskoormusega maanteele tuleb Uldjuhul tagada seni
kinnistut teenindanud juurdepdéasu kaudu Uhiselt. Koostamisel oleva Uldplaneeringu kohaselt vdib
eriplaneeringu lahendusega kaasneda olemasoleva maantee oluline nihkumine ning Pddruse ristmiku
mitmetasandiliseks ehitamine. Koik tegevused ja tingimused seoses pohimaantee nr 1
Umberehitusega pannakse paika riigi eriplaneeringus ning need saavad ehitusprojekti koostamise
aluseks.

2010. aastal kehtestatud ja kuni koostamisel oleva Uldplaneeringu kehtestamiseni kehtiv Haljala
valla Uldplaneering teeb ettepaneku, et lisaks uldplaneeringu koostamise ajal t6ds olnud mitmetele
projektidele (ROmeda-Haljala, mitmetasandilised ristmikud Aasperes ja Haljalas), tuleks
kahetasandilise s6lme planeerimist kaaluda ka Pddruse kiilas, Tallinn-Narva pohimaantee ristumisel
Pddruse-Kunda-Pada tugimaanteega (nr 20). Otstarbekas on kahetasandilise s6lme planeerimiseks
koostada eelnevalt teostatavusuuring. Uldjoontes on Haljala valla (ildplaneeringu kohaselt Tallinn-
Narva pohimaantee peamiseks arengu eesmargiks tagada transpordi efektiivsus - Glhenduse kiirus ja
labilaskvus.
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7.1.3.2. Johvi valla iildplaneering

2013. aastal kehtestatud (ldplaneeringus on arvestatud Ida-Viru maakonnaplaneeringut
tapsustatavat teemaplaneeringu E20 Johvi-Narva teeldigu trassikoridori tdpsustamine ja Narva
Umbersdidu trassikoridori maaramine lahendusega, mis koostati pdhimaantee nr 1 (E20) Tallinn-
Narva trassi asukoha tapsustamiseks ja vastavusse viimiseks I klassi maanteele esitatavatele
nduetele Johvi-Narva I8igul km 163,2-208,8, s.h ka Johvi idapoolse (imbersdidu trassi koridori
tapsustamiseks ning vastavusse viimiseks III klassi maanteele esitatavatele nduetele. Maantee
rekonstrueerimise tee-ehitusprojektide koostamine toimub vastavalt Ida-Viru maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringus satestatule. Tallinn-Narva maanteele on kavandatud teemaplaneeringuga
eritasandilised ristmikud km 164 (Johvi 2. liiklussdlm) ning km 166 (J8hvi 3. liiklussdlm). Varasemalt
on vélja ehitatud Johvi 1. liiklussdlm, mis on maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu kohaselt
vajalik ringi ehitada. Eritasandiline ristmik on kavandatud ka Johvi idapoolsel imbersdidul - Ahtme
liiklussdlm km 6.

Uldjoontes on valla territooriumil peamine vajadus maanteede jérgi, mis vdimaldaksid (imbersbite
(transiitvedudele), ja teid, mis suurendaksid uute alade kasutamisele votmise mugavust. Tulenevalt
Johvi linna regiooni keskuse staatusest ja mitmete teede ristumisest, on riigimaanteede
liikluskoormus suur. Teedel ja tanavatel peab p6érama tahelepanu liiklusohutuse aspektidele ning
suurendama labilaskmise voimet (detailplaneeringu ja/vGi projekteerimise kaudu).

7.1.3.3. Kohtla-Jarve linna iildplaneering

Kohtla-Jarve linna kehtiva Jarve linnaosa Uldplaneeringu kohaselt on Tallinn-Narva maantee kaudu
tagatud Uhendus kogu Eestiga ja laiemalt nii Euroopaga, kui ka Venemaa loodepiirkonnaga.
Uldplaneeringuga kavandatakse (iks oluline linna tanavatevérgu muudatus - Jarvekila tee
laanepoolne pikendus lébi tootmisalade, mis vdimaldaks suunata tootmisalasid teenindavad ja
linnaosa labivad raskeveokid IiGhimat teed moé6éda Tallinn-Narva maanteele. Seega on
tldplaneeringuga kavandatud ténavatevorgu lahendused olulised just liikluse suunamiseks Tallinn-
Narva maanteele, mis ilmestab selgelt maantee olulisust kohaliku liikluse toetamiseks ning piirkonna
Uhendamiseks kogu Eestiga.

Kukruse linnaosa omas suhteliselt hasti valjakujunenud tanavatevorku juba enne ldplaneeringu
algatamist, mistottu olulisi muudatusi véljakujunenud tédnavavorgus ei kavandata.

7.1.3.4. Liiganuse valla iildplaneering

Liganuse valla koostamisel oleva Uldplaneeringu kohaselt (vastuvotmise jérgse avalikustamise
etapis) on riigiteedest suurima liiklussagedusega pohimaantee nr 1 Tallinn-Narva. P6himaanteed
Uhendavad pealinna teiste suurte linnadega, neid omavahel ja tédhtsate sadamate, raudteesdimede
ja piiripunktiga. Lahtuvalt pdhimaantee funktsioonist on sellel riigiteedel prioriteetseks labiv liiklus
ning kiire iihenduse tagamine regioonide vahel. PGhimaantee osas on kavas trassi imberehitamine
242 maanteeks ja trassikoridori asukoha tdpsustamine. POhimaantee 242 kavandamine toimub
eraldiseisva planeeringu (riigi eriplaneeringu) kaudu.

Koostamisel olevas Uldplaneeringus on satestatud ka pohimdtted, mida tuleb 242 ristldikega
maantee kavandamisel silmas pidada:

e On oluline silmas pidada, et vallasisene liikuvus suuremate asulate ja ranniku vahel ei
halveneks.

e Arvestada, et uue trassi kavandamisel on vdimalik sobivatesse kohtadesse (nt
mitmetasandilised ringteed) ettevotlus- ja drialade kavandamine.

e Tuleb kaaluda multimodaalse keskuse/pargi-ja-reisi vajadust Liganuse valla ulatuses, mis
vOimaldaks ldbiva ja valla Ghistranspordi Umberistumisvdimalust.

e Tagada 6koduktide ja ulukitunnelite toimivus.
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e Pdhimaantee 2+2 kavandamisel tuleb arvestada kavandatud Liganuse-Liimala kergliiklustee
Ulepadsu tagamisega.

7.1.3.5. Rakvere linna iildplaneering

Kehtivas Rakvere linna Uldplaneeringus ei ole Tallinn-Narva maantee arenguid ja mdjusid
linnaruumile kasitletud.

7.1.3.6. Rakvere valla iildplaneering

Koostamisel’® oleva Rakvere valla tldplaneeringu kohaselt lébivad Rakvere valda mitmed riigiteed,
neist suurima liiklussagedusega on pohimaantee nr 1 Tallinn-Narva (E20). Someru ristmik on
liiklusohutuse poolest vaga ohtlik, kuna sel toimub tihti liiklusdnnetusi. P6himaanteede nr 1 Tallinn-
Narva maantee on vdga oluline transpordikoridor Venemaa ja Laane-Euroopa vahel.

Rakvere valla lldplaneeringu taristu ja tehnovdrkude joonisele on kantud olemasoleva pShimaantee
nr 1 Tallinn-Narva koridori laius mdlemal pool telgjoont 200 m ehitus- ja majandustegevuse
piirangualana, lahtudes vajadusest olemasolevat maanteetrassi perspektiivis 0gvendada ja
maanteed laiendada. Planeeritud Sami ja Vaekdila eritasandilised sdlmed on ndidatud taristu ja
tehnovorkude joonisel koos sdlme rajamiseks vajamineva maaga. Kdik pdhimaantee ja raudtee
ristumised on planeeritud eritasandilistena. Tallinn—-Narva ja Parnu-Rakvere-S6meru pShimaantee
aarde kehtestatakse uute mahasditude keeluala. Aluvere killa maa-alale jaab Tallinn-Narva ja
Parnu-Rakvere-SOmeru maanteede ristmik, mille planeeritud vdimalik lahendusvariant on kantud
taristu ja tehnovdrkude joonisele vastavalt Maanteeameti varasematele soovitustele.

Seega on Rakvere valla koostamisel olevas uldplaneeringus juba arvestatud kaesoleva
eriplaneeringuga kavandatava tegevusega.

7.1.3.7. Toila valla lildplaneering

Koostamisel’® oleva Toila valla uldplaneeringu kohaselt kehtib Ida-Viru maakonnaplaneeringu
teemaplaneering “E20/T1 Tallinn - Narva trassikoridori tdpsustamine Johvi—Narva I8igus ja Vodava-
Riigikila (Narva Umbersoit) trassikoridori maaramine” riigi eriplaneeringu staatuses ning selle
muutmine voi tapsustamine ei ole Uldplaneeringuga voimalik. Olulise liikluskoormusega maanteena
(aastane keskmine liikluskoormus Gle 6000 auto paevas) on uldplaneeringus margitud Tallinn—-Narva
maantee. Olulise liikluskoormusega maantee llesanne on teenindada peamiselt lébivat liiklust.
Vdimalusel tuleb arvestada, et kohalikku liiklust teenindab eelkdige kohalik tee. Olulise
lilkluskoormusega maanteega klilgneva ehitustegevuse kavandamisel ei saa Uldreeglina planeerida
uusi samatasandilisi ristumiskohti planeerida. Juurdepddasuks tuleb kasutada kohalikke teid ja
olemasolevaid ristumisi riigiteega. Juurdepaasu tagamiseks tuleb lldjuhul tagada juurdepaas seni
kinnistut teenindanud juurdepaasu kaudu Uhiselt. Uutel moodustatavatel katastriiksustel puudub
Oigus igaihel eraldi juurdepaasu saamiseks olulise liikluskoormusega riigiteelt.

Seega on Toila valla koostamisel olevas uldplaneeringus juba arvestatud kéesoleva eriplaneeringuga
kavandatava tegevusega.

7.1.3.8. Vinni valla lildplaneering

Vinni valla territooriumil tana Tallinn-Narva maantee koridori ei paikne. Kdill aga ulatub
planeeringuala valla territooriumile, mistdttu voib kavandatav maanteekoridor voi selle kaitsevédnd

78 Uldplaneeringu ja mdjuhindamise eelndu on I&binud avalikustamise.
7% Regionaal- ja pdllumajandusministeeriumis jarelevalve menetluse etapis.
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Haljala-Kukruse 2+2 maantee riigi eriplaneering ja selle elluviimisega kaasnevate mdjude
hindamine
Asukoha eelvaliku lahteseisukohad ja m&jude hindamise, sh KSH programm

ulatuda Vinni valla territooriumile. Koostamisel®® olevas Uldplaneeringus ei ole Tallinna-Narva
maanteele voi sellest tulenevaid tingimusi seatud.

7.1.3.9. Viru-Nigula valla iildplaneering

Koostamisel®! oleva Viru-Nigula valla tildplaneeringu kohaselt selgub teede ehitamise vajadus seoses
Tallinn-Narva riigi poOhimaantee laiendamise ning Padaoru liiklussGlme valjaehitamisega
ildplaneeringu kehtestamise jargselt. Uldplaneeringu koostamise hetkel on neid kasitletud
maakonnaplaneeringust tulenevalt oluliselt muudetava teeldiguna, mille tépne lahendus selgub riigi
eriplaneeringuga. Tallinn-Narva mnt vdimalikuks laiendamiseks maid ei reserveerita.

Koostamisel olevas Ulldplaneeringus on satestatud ka pohimotted, mida tuleb 2+2 ristldikega
maantee kavandamisel silmas pidada:

e Uute teede rajamise kavandamisel tuleb arvestada olemasoleva keskkonna vaartuste ja
piirangutega (kaitstavad loodusobjektid, rohevorgustik, vaartuslik maastik, vaartuslik
pollumajandusmaa vms), kdikide 0Oigusaktidest tulenevate tingimuste ning vajalike
kooskdlastustega.

e Tallinn-Narva maantee rekonstrueerimise kavandamisel tuleb labi viia Natura hindamine
nende loodusalade osas, millele ulatub voi mille piirkonda jéab rekonstrueeritav teeldik (Aseri
loodusala, Mahu-Rannametsa loodusala, Padaoru loodusala ja Sami loodusala).

e Tallinn-Narva maantee 242 trassi asukoha maaramisel ja projekteerimisel tuleb arvestada
Kunda ja Aseri raudteesildade asukohtade ja vajalike gabariitidega.

e Valda labivate suuremate maanteede (eelkdige riigimaantee nr 1 Tallinn-Narva maantee)
rekonstrueerimisel voi uue tehnilise taristu (eelkdige joonehitise) kavandamisel tuleb
kasitleda rohekoridori konfliktikohti ning arvestada rohekoridoride toimimise tagamise
vajadusega, luues selleks loomadele labipdasu dkoduktide voi loomapaasude abil. Vajalik on
anallitsida ka konflikti kumulatiivsust.

e Uute teede kavandamisel ja olemasolevate rekonstrueerimisel tuleb tagada turvalised ja
head teeliletusvdoimalused ning ristumised maanteedega, et ei tekiks nende tugevat
katkestavat md&ju eri sihtkohtadele ligipadasus. Maanteedarsetele katastriiiksustele tuleb
tagada juurdepaasud.

80 vastuvdtmise jargse avalikustamise etapis.
81 vastuvdtmise jargse avalikustamise etapis.
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